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INSTRUKCJA OBSLUGI

TESTER SZCZELNOSCI CYLINDROW SILNIKOW
G02735

PRZED PRZYSTAPIENIEM DO PRACY Z URZADZENIEM PROSZE ZAPOZNAC SIE Z
INSTRUKCJA OBSLUGI



WAZNE:

Prosze uwaznie przeczyta¢ ponizsze instrukcje. Zwrdci¢ uwage na wymogi bezpieczenstwa, ostrzezenia i srodki ostroznosci.
Uzywac produkt w prawidtowy sposéb, z uwagg na cel dla jakiego zostat on stworzony. W przeciwnym wypadku moze to byé
powodem awarii i/lub odniesionych obrazen, jak i uniewaznienia gwarancji.

1. WYMOGI BEZPIECZENSTWA

Podczas korzystania z narzedzia, nalezy przestrzega¢ ogdlnych zasad zachowania bezpieczenstwa w miejscu pracy, jak
rowniez zasad BHP.

Jesli jest to wymagane do pracy z pojazdem, nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki w postaci stojakéw osiowych, pochylni czy
podstawek klinowych pod kota w celu unieruchomienia pojazdu.

UWAGA:

Ustawi¢ bieg na neutralny - luz (lub ,parkowanie” w przypadku automatycznej skrzyni biegéw) i nie trzymacé rak w poblizu
silnika jako, ze podczas uzywania narzedzia silnik moze wejs¢ w obroty.

Zapton NIE MOZE byé wigczony.

UWAGA:

Przekreci¢ pokretto regulujgce do oporu w kierunku przeciwnym do kierunku obrotu wskazéwek zegara przed podtgczaniem do
sprezonego powietrza.

Zwiekszenie wartosci cisnienia spowoduje uszkodzenie miernika i pogwatci warunki przestrzegania gwarancji. Nalezy zapewnié
oczom odpowiednig ochrone.

Zaleca sie dobor odpowiedniego ubioru dla unikniecia otar¢ i zadrapan. Nie nosi¢ bizuterii oraz zwigzywac¢ dtugie wiosy.

Nalezy sprawdzac, czy wszystkie uzywane narzedzia znajdujg sie na swoim miejscu, gdyz nie wolno zostawiac¢ ich w silniku, na
nim lub w jego poblizu.

WAZNE:
Postepowaé zgodnie z zaleceniami producenta lub dostarczong z narzedziem instrukcjg obstugi, aby ustanowic¢
prawidtowy przebieg procedury.

2. WPROWADZENIE | ZASTOSOWANIE

Zaprojektowany w celu wykrycia popularnych uszkodzen silnika: zuzytych pierscieni ttokowych, zaworéw, peknieé¢ w
Sciankach cylindra i wystrzepionych uszczelek. Mierniki pokazujg % poziom nieszczelnosci i cisnienia w cylindrze.
Odpowiedni do uzytku z wszystkimi systemami benzynowymi z 14 lub 18-mm kadtubami swiecy zaptonowe;.
Dostarczane z futeratem i instrukcja.

3. SPOSOB KORZYSTANIA
LOKALIZACJA PUNKTOW NAStUCHU

1.  Rurka gtebokosciomierza oleju............ dla przeciekéw z uszkodzonych pierscieni i/lub $cianek cylindra
2. Filtrchtodnicy.......c.cooeoiiiiiiiinn dla przeciekdw Scianek cylindra lub uszczelki gtowy cylindra

3. Sasiednicylinder............c.cceeiieni, dla przeciekéw uszczelki glowy cylindra

4. Rurawydechowa...............cceeuvennne dla przeciekéw zaworu wydechu

5.  Wilot powietrzny gaznika.................. dla przeciekéw zaworu wlotowego

6.  Korpus przepustnicy wtrysku paliwa ... dla przeciekéw zaworu wiotowego

4. PODLACZANIE UKLADU

1. Uruchomi¢ silnik i zaczeka¢ do czasu osiggniecia temperatury roboczej.

2. Usun $wiece zaptonowe, bagnet poziomu oleju, nakrywke chtodnicy, filtr powietrza z gaznika lub, w przypadku silnika z

wtryskiem paliwa, usungg filtr powietrza lub przewdd korpusu przepustnicy.

Pozycja nr 1, ttok w pozycji gérnego martwego potozenia podczas suwu sprezania, tak aby zawory zaréwno wlotu jak i

wydechu byly zamkniete. Spostrzezenie: Zawsze obraca¢ silnik w naturalnym dla jego pracy kierunku obrotu. Aby

ustawi¢ ttok w odpowiednim potozeniu, nalezy uzy¢ miernika ustawienia ttoka i usung¢ pokrywe wahacza/krzywki , aby
potwierdzi¢ domknigcie zaworéw.

4. Przekreci¢ pokretto regulatora do oporu w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara. Podtaczy¢ sprezone
powietrze o warto$ci z zakresu pomigedzy 45 a 150 PSI do regulatora. Przekreci¢ pokretto regulatora zgodnie z
kierunkiem ruchu wskazéwek zegara, az do momentu, kiedy wskaznik zatrzyma sie na pozycji zero.

5. Przykreci¢ przewdd cylindra do otworu $wiecy zaptonowej, a nastepnie podtgczy¢ do testera. ll0s¢ przecieku ukaze sie
na mierniku w formie procentowego ubytku.

6. Przetestowa¢ wszystkie cylindry, wszystkie w pozycji gérnego martwego potozenia i poréwnac¢ uzyskane wyniki w celu
wyodrebnienia wadliwych cylindréw.

7. Jezeli to konieczne, ponownie przetestuj cylinder (cylindry) wykazujgce przecieki. Sprawdz punkty nastuchowe, by
zidentyfikowaé miejsce i przyczyne przecieku.

w



5. POMOCNE RADY

1.

Jesli miernik pokaze 100% lub nadmierny przeciek, mozliwe ze ttok nie znajduje sie w géornym martwym punkcie
suwu sprezania. Sprawdzi¢, czy zawory sg domkniete. W celu uzyskania jednorodnych rezultatéw, nalezy zawsze
stara¢ sie ustawi¢ ttok w pozycji gérnego martwego potozenia.

Jesli pierscienie sg pekniete lub Sciany cylindra posiadajg szczeliny, zidentyfikowany zostanie nadmierny wyciek.
Wazne jest, by odczyty dla kazdego cylindra byly mozliwie jednorodne (przy tescie sprezania). Roznice
przekraczajgce 15% wskazujg na silny przeciek.

Silniki o wiekszych gabarytach majg tendencje do obszerniejszych przeciekéw niz mate silniki.

Jesli nadmierny przeciek wystepuje w przypadku auta z niskim przebiegiem, pierScienie ttokowe moga byé
zaklinowane. Na pewien okres czasu poddac¢ silnik dziataniu oleju silnikowego dobrej jakosci i powtdrzy¢ test przed
demontazem.

Im nizsza wysokos$¢ dzwieku wydawanego podczas przeciekania, tym wiekszy przeciek.

Dla lepszego wstuchiwania sie mozna wykorzysta¢ kawatek czystego gietkiego przewodu lub stetoskop
mechaniczny ze zdjetym probnikiem.

Podczas powtarzania testéw na tym samym cylindrze, réznice w pozycji ttoka i temperaturze silnika, mogg
powodowac réznice w odczytach miernika nawet o 10%.

Jezeli silnik posiada kilka defektéw (zuzyte pierscienie, spalone zawory lub gniazda zawordéw), tester moze wskazaé
jedynie najpowazniejsze z uszkodzen.

Spostrzezenie:

Zawsze bedzie miat miejsce jaki§ przeciek przy pierscieniu tltokowym. Jako rezultat mozna ustysze¢ odgtos
przeciekania podczas przystuchiwania sie rurce gtebokosciomierza.

6. DEFEKTY SPREZANIA

Niskie odczyty sprezania w przypadku niektérych cylindrow

Uzy¢ oleju w celu wykrycia uszkodzonych pierscieni w cylindrze

Jesli sprezenie wzrosnie, pierscienie i/lub Sciany cylindra sg uszkodzone

Jesli sprezenie nie rosnie, nalezy przetestowac cylinder w celu wykrycia przeciekéw, aby znalez¢ zrodto problemu

Wysokie odczyty wzgledne i wzglednie rowne odczyty na cylindrach, Jednak, w przypadku nadmiernej emisji z rury
wydechowej, braku mocy, stabych osiggéw, duzego zuzycia paliwa

Przeprowadzi¢ test szczelnosci cylindra w celu wykrycia zrodta problemu

Nizsze wzgledne odczyty sprezania lub nizsze odczyty jednego cylindra.

Przeprowadzi¢ test szczelnosci cylindra w celu wykrycia zrodta problemu

Wyprodukowano w P.R.C.
Importer:

F.H. GEKO

97-500 Radomsko

Kietlin, ul. Spacerowa 3
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USER MANUAL

ENGINE CYLINDER LEAK TESTER
G02735

BEFORE STARTING WORK WITH THE DEVICE, PLEASE READ THE USER
MANUAL



IMPORTANT:

Please read the following instructions carefully. Pay attention to safety requirements, warnings, and precautions. Use the
product correctly, keeping in mind the purpose for which it was created. Otherwise, this may cause failure and/or injury, as
well as void the warranty.

1. SAFETY REQUIREMENTS

When using the tool, general safety rules in the workplace as well as Occupational Health and Safety rules must be followed.
If required for working with a vehicle, appropriate conditions must be provided in the form of axle stands, ramps, or wheel
chocks to immobilize the vehicle.

WARNING:

Set the gear to neutral - idle (or '‘park’ in the case of an automatic transmission) and do not keep hands near the engine as the
engine may start running while using the tool.

The ignition MUST NOT be on.

WARNING:

Turn the adjustment knob to the stop in the opposite direction of the clock before connecting to compressed air.
Increasing the pressure value will damage the gauge and violate the warranty conditions. Proper eye protection must be
provided.

It is recommended to wear appropriate clothing to avoid abrasions and scratches. Do not wear jewelry and tie back long hair.
Check that all tools used are in their place, as they must not be left in, on, or near the engine.

IMPORTANT:
Follow the manufacturer's recommendations or the user manual provided with the tool to establish the correct procedure.

2. INTRODUCTION AND APPLICATION

Designed to detect common engine damage: worn piston rings, valves, cracks in cylinder walls, and frayed gaskets. The
gauges show the % level of leakage and pressure in the cylinder.

Suitable for use with all gasoline systems with 14 or 18-mm spark plug housings. Supplied with a case and instructions.

3. HOW TO USE

LOCATION OF LISTENING POINTS

Oil depth gauge tube for leaks from damaged rings and/or cylinder walls
Coolant filter for leaks from cylinder walls or cylinder head gaskets
Adjacent cylinder for leaks from cylinder head gaskets

Exhaust pipe for leaks from the exhaust valve

Air intake for leaks from the intake valve

Fuel injection throttle body for leaks from the intake valve
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4. CONNECTING THE SYSTEM
1. Start the engine and wait until it reaches operating temperature.

2. Remove the spark plugs, oil level dipstick, radiator cap, air filter from the carburetor, or, in the case of a fuel-injected
engine, remove the air filter or throttle body hose.

3. Position No. 1, piston at top dead center during the compression stroke, so that both intake and

exhaust valves are closed. Note: Always rotate the engine in its natural direction of rotation. To set the piston in the
correct position, use a piston position gauge and remove the rocker cover to confirm the closure of the valves.

4. Turn the regulator knob to the stop in the opposite direction of the clock. Connect compressed air

with a value between 45 and 150 PSI to the regulator. Turn the regulator knob in the direction of the clock until the
gauge stops at the zero position.

5. Screw the cylinder hose into the spark plug hole, then connect it to the tester. The amount of
leakage will be displayed on the gauge as a percentage loss.
6. Test all cylinders, all at top dead center, and compare the results obtained to identify faulty cylinders.
If necessary, retest the cylinder(s) showing leaks. Check the listening points to identify the location and cause of the leak.



5. HELPFUL TIPS

1. If the gauge shows 100% or excessive leakage, it is possible that the piston is not at the top dead center of the
compression stroke. Check if the valves are closed. To obtain consistent results, always try to position the piston
at the top dead center.

2. Ifthe rings are broken or the cylinder walls have cracks, excessive leakage will be identified.

3. It is important that the readings for each cylinder are as uniform as possible (during the compression test).
Differences exceeding 15% indicate a significant leak.

Larger engines tend to have more substantial leaks than smaller engines.

If excessive leakage occurs in a low-mileage car, the piston rings may be stuck. For a period of time, subject the
engine to high-quality motor oil and repeat the test before disassembly.

6. The lower the pitch of the sound emitted during leaking, the greater the leak.

For better listening, you can use a piece of clean flexible tubing or a mechanical stethoscope with the probe
removed.

8. When repeating tests on the same cylinder, differences in piston position and engine temperature can
cause gauge readings to vary by as much as 10%.

9. If the engine has several defects (worn rings, burnt valves or valve seats), the tester may only indicate the most
serious damage.

Observation:
There will always be some leakage at the piston ring. As a result, you may hear a leaking sound when listening to the depth
gauge tube.

6. COMPRESSION DEFECTS

Low compression readings in some cylinders
« Use oil to detect damaged rings in the cylinder

If the compression increases, the rings and/or cylinder walls are damaged.
- If the compression does not increase, the cylinder should be tested for leaks to find the source of the problem.

High relative readings and relatively equal readings on the cylinders, however, in the case of excessive emissions from the
exhaust pipe, lack of power, poor performance, high fuel consumption.

« Conduct a cylinder leak test to detect the source of the problem.

Lower relative compression readings or lower readings from one cylinder.
« Conduct a cylinder leak test to detect the source of the problem.

Made in P.R.C.
Importer: F.H. GEKO

97-500 Radomsko
Kietlin, Spacerowa St. 3
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NAVOD K OBSLUZE

TESTER TESNOSTI VALCU MOTORU
G02735

PRED ZACATKEM PRACE S PRISTROJEM SE PROSIM SEZNAMTE S NAVODEM K
OBSLUZE



DULEZITE:

Prosim, peclivé si pfe¢téte nize uvedené pokyny. Vénujte pozornost bezpeénostnim poZadavkim, varovanim a opatfenim.
Pouzivejte produkt spravnym zplisobem, s ohledem na Ucel, pro ktery byl vytvofen. Jinak to mize vést k poruse a/nebo
zranéni, stejné jako k neplatnosti zaruky.

1. BEZPECNOSTNIi POZADAVKY

PFi pouzivani nastroje je tfeba dodrzovat obecna pravidla bezpecnosti na pracovisti, stejné jako pravidla bezpecnosti a
hygieny prace.

Pokud je to nutné pro praci s vozidlem, je tfeba zajistit vhodné podminky ve formé osovych stojand, ramp nebo klinovych
podlozek pod kola k zajisténi vozidla.

POZOR:

Nastavte pfevod na neutralni - volnobéh (nebo ,parkovani“ v pfipadé automatické pfevodovky) a nedrzte ruce blizko motoru,
protoZe pfi pouzivani nastroje se motor maze roztocit.

Zapalovani NESMI byt zapnuto.

POZOR:

Otocte regulacnim knoflikem na doraz proti sméru hodinovych rucicek pfed pfipojenim k stlatenému vzduchu.
ZvySeni hodnoty tlaku zpGsobi poSkozeni méfice a porusi podminky zaruky. Je tfeba zajistit odpovidajici ochranu

odi.

Doporuéuje se zvolit vhodné oblec¢eni, aby se pfedeslo odfeninam a Skrabancim. Nenoste Sperky a svazujte dlouhé vlasy.
Je tfeba kontrolovat, zda jsou vSechna pouzivana nafadi na svém misté, protoze je nelze nechavat v motoru, na ném nebo v
jeho blizkosti.

DULEZITE:
Postupujte podle pokynt vyrobce nebo dodaného navodu k obsluze, abyste zajistili spravny prabéh postupu.

2. UvVOD A POUZITI
Navrzeno k detekci béZznych poskozeni motoru: opotfebovanych pistnich krouzkd, ventild, prasklin ve sténach vélce a

roztrzenych tésnéni. Méfi¢e ukazuji % Uroven netésnosti a tlaku v valci.

Vhodné pro pouziti se vSemi benzinovymi systémy s 14 nebo 18 mm télem zapalovaci svi¢ky. Dodavano s pouzdrem a
navodem.

3. ZPUSOB POUZITI

LOKALIZACE POSLECHOVYCH BODU

Trubka hloubkoméru oleje pro Uniky z poskozenych krouzk( a/nebo stén valce
Chladici filtr pro uniky ze stén valce nebo tésnéni hlavy valce

Sousedni valec pro uniky tésnéni hlavy valce

Vyfukova trubka pro uniky vyfukového ventilu

Vzduchovy vstup karburatoru pro uniky saciho ventilu

Télo Skrtici klapky palivového vstfikovani pro uniky saciho ventilu
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4. PRIPOJENIi SYSTEMU
1. Spustte motor a pockejte, az dosahne pracovni teploty.

2. Odstranite zapalovaci svi¢ky, mérku hladiny oleje, viko chladi¢e, vzduchovy filtr z karburatoru nebo, v pfipadé motoru s
palivovym vstfikovanim, odstrarite vzduchovy filtr nebo hadici téla Skrtici klapky.

3. Pozice ¢. 1, pist v horni avrati béhem kompresniho zdvihu, aby byly ventily jak sani, tak vyfuku uzavieny.
Poznamka: Vzdy otacejte motorem v pfirozeném sméru jeho otaceni. K nastaveni pistu do spravné polohy je tfeba

pouzit méfi¢ polohy pistu a odstranit kryt kyvné hfidele/klikového hfidele, aby se potvrdilo uzavieni ventilG.

4. Otocte regulacnim knoflikem na doraz proti sméru hodinovych rucicek. Pfipojte stlaceny vzduch v rozmezi 45 az 150
PSI k regulatoru. Otocte regulaénim knoflikem ve sméru hodinovych ruci¢ek, dokud se ukazatel nezastavi na nule.

5. Pfipevnéte hadici valce k otvoru zapalovaci svi¢ky a poté ji pfipojte k testeru. Mnozstvi uniku se
Otestujte v8echny valce, vSechny v horni Uvrati, a porovnejte ziskané vysledky k identifikaci vadnych valct.

Pokud je to nutné, znovu otestujte valec (valce) vykazujici uniky. Zkontrolujte naslouchaci body, abyste identifikovali
misto a pfi€inu uniku.



5. UZITECNE RADY

1.

Pokud méFfi¢ wukaze 100 % nebo nadmérny Unik, je mozné, Ze pist neni v horni Uvrati
kompresniho zdvihu. Zkontrolujte, zda jsou ventily uzavieny. Pro dosazeni jednotnych vysledkll se vzdy snazte
nastavit pist do polohy horni Uvrati.

2. Pokud jsou krouzky prasklé nebo stény valce maji trhliny, bude identifikovan nadmérny unik.

3. Je dulezité, aby méfeni pro kazdy valec byla co nejvice jednotna (pfi testu komprese). Rozdily pfesahujici 15 %
naznacuji silny unik.
Motory vétSich rozmérd maji tendenci k vét§im unikiim nez malé motory.
Pokud k nadmérnému uniku dochazi u auta s nizkym najezdem, mohou byt pistni krouzky zaseknuté. Na
urcitou dobu podrobte motor pusobeni kvalitniho motorového oleje a opakuijte test pfed demontazi.
Cim nizsi je vyska zvuku vydavaného pfi Uniku, tim vétsi je tnik.
Pro lepSi naslouchani mlzete pouzit kousek ¢Cisté flexibilni trubky nebo mechanicky stetoskop se sundanym
sondou.

8. Pri opakovani testl na stejném valci mohou rozdily v poloze pistu a teploté motoru zpUsobit rozdily v méfeni az
010 %.

9. Pokud motor ma nékolik vad (opotfebované krouzky, spalené ventily nebo sedla ventil(l), tester miize ukazat pouze
nejzavaznéjsi z poskozeni.

Pozorovani:

VZdy dojde k néjakému aniku u pistniho krouzku. V dlsledku toho muZzete slySet zvuk tniku pfi naslouchani trubici
hloubkoméru.

6. VADY KOMPRESE

Nizké hodnoty komprese u nékterych valcu

Pouzijte olej k detekci poSkozenych krouzku ve valci.

Pokud komprese vzroste, krouzky a/nebo stény valce jsou poSkozené.

Pokud komprese neroste, je tfeba otestovat valec na Uniky, abyste nasli zdroj problému.

Vysoké relativni hodnoty a relativné rovné hodnoty na valcich. Nicméné, v pfipadé nadmérné emise z vyfuku, nedostatku
vykonu, slabych vykon(, vysoké spotfeby paliva.

Provedte test tésnosti valce k nalezeni zdroje problému.

NizSi relativni hodnoty komprese nebo niz$i hodnoty jednoho valce.

Provedte test tésnosti valce k nalezeni zdroje problému.

Vyrobeno v P.R.C.
Importér: F.H. GEKO

97-500 Radomsko
Kietlin, ul. Spacerowa 3
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{GEKO

BEDIENUNGSANLEITUNG

DICHTHEITSTESTER FUR MOTORZYLINDER
G02735

BITTE LESEN SIE DIE BEDIENUNGSANLEITUNG, BEVOR SIE MIT DER ARBEIT
AN DEM GERAT BEGINNEN.



WICHTIG:

Bitte lesen Sie die folgenden Anweisungen sorgfaltig durch. Achten Sie auf die Sicherheitsanforderungen, Warnungen und
Vorsichtsmalinahmen. Verwenden Sie das Produkt auf die richtige Weise, unter Berlicksichtigung des Zwecks, fir den es
geschaffen wurde. Andernfalls kann dies zu Fehlfunktionen und/oder Verletzungen filhren sowie die Garantie unguiltig
machen.

1. SICHERHEITSANFORDERUNGEN

Beim Umgang mit dem Werkzeug sind die allgemeinen Sicherheitsregeln am Arbeitsplatz sowie die Vorschriften fir
Sicherheit und Gesundheitsschutz zu beachten.

Wenn dies fur die Arbeit mit dem Fahrzeug erforderlich ist, missen geeignete Bedingungen in Form von Achsensténdern,
Rampen oder Keilen unter den Radern zur Stabilisierung des Fahrzeugs geschaffen werden.

ACHTUNG:

Den Gang auf neutral - Leerlauf (oder ,Parken” bei einem Automatikgetriebe) einstellen und die Hande nicht in der Néhe des
Motors halten, da der Motor wahrend der Verwendung des Werkzeugs drehen kann.

Die Ziindung DARF NICHT eingeschaltet sein.

ACHTUNG:
Drehen Sie das Einstellrad bis zum Anschlag gegen den Uhrzeigersinn, bevor Sie es an die Druckluft anschlief3en.

Eine Erhéhung des Druckwerts kann den Messgerat beschadigen und die Garantiebedingungen verletzen. Es ist notwendig,
den Augen angemessenen Schutz zu bieten.

Es wird empfohlen, geeignete Kleidung zu wahlen, um Reibungen und Kratzer zu vermeiden. Keine Schmuckstiicke tragen und
lange Haare zusammenbinden.

Es ist sicherzustellen, dass alle verwendeten Werkzeuge an ihrem Platz sind, da sie nicht im Motor, darauf oder in dessen
Nahe zurlickgelassen werden durfen.

WICHTIG:

Befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers oder die mit dem Werkzeug gelieferte Bedienungsanleitung, um den
ordnungsgemafen Ablauf des Verfahrens sicherzustellen.

2. EINFUHRUNG UND ANWENDUNG

Entwickelt zur Erkennung haufiger Motorschaden: abgenutzte Kolbenringe, Ventile, Risse in den Zylinderwanden und
ausgefranste Dichtungen. Die Messgerate zeigen den % Leckagegrad und den Druck im Zylinder an.

Geeignet fiir den Einsatz mit allen Benzinsystemen mit 14 oder 18 mm Ziindkerzengehdusen. Wird mit einem Koffer und
einer Anleitung geliefert.

3. ANWENDUNGSHINWEISE

LOKALISIERUNG DER ABHOR-PUNKTE

Olmessrohr fiir Leckagen von beschadigten Ringen und/oder Zylinderwanden
Kuhlerfilter fur Leckagen von Zylinderwanden oder Zylinderkopfdichtungen
Nachbarzylinder fir Leckagen von Zylinderkopfdichtungen

Auspuffrohr flir Leckagen des Auslassventils

Luftansaugrohr fir Leckagen des Einlassventils

Drosselklappen-Gehause fiir Leckagen des Einlassventils

o g w bR

4. ANSCHLUSS DES SYSTEMS

1. Den Motor starten und warten, bis die Betriebstemperatur erreicht ist.

2. Entfernen Sie die Ziindkerzen, den Olmessstab, den Kiihlerdeckel, den Luftfilter vom Vergaser oder, im Falle
eines Einspritzmotors, den Lulftfilter oder das Drosselklappenrohr.

3. Position Nr. 1, Kolben in oberer Totpunkt wahrend des Verdichtungshubs, sodass sowohl Einlass- als auch
Auslassventile geschlossen sind. Hinweis: Den Motor immer in der fur seinen Betrieb natlrlichen Drehrichtung
drehen. Um den Kolben in die richtige Position zu bringen, verwenden Sie ein Kolbenpositionierungsgerat und
entfernen Sie die Abdeckung des Wellenhebers/Nocken, um das Schlieflen der Ventile zu bestatigen.

4. Drehen Sie das Reglerknopf bis zum Anschlag gegen den Uhrzeigersinn. SchlieRen Sie Druckluft im Bereich von 45 bis
150 PSI an den Regler an. Drehen Sie das Reglerknopf im Uhrzeigersinn, bis die Anzeige auf Null steht.

5. Schrauben Sie das Zylinderrohr in die Zindkerzenoéffnung und schlieRen Sie es dann an den Tester an. Die Menge
des Lecks wird auf dem Messgerat als prozentualer Verlust angezeigt.

6. Testen Sie alle Zylinder, alle in oberer Totpunkt-Position, und vergleichen Sie die Ergebnisse, um fehlerhafte Zylinder zu
identifizieren.

7. Falls erforderlich, testen Sie den Zylinder (die Zylinder) erneut, die Leckagen aufweisen. Uberpriifen Sie die
Abhdrpunkte, um den Ort und die Ursache des Lecks zu identifizieren.
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. HILFREICHE TIPPS

1. Wenn das Messgerat 100 % oder ein Uberrqéfsiges Leck anzeigt, kdnnte der Kolben sich nicht im oberen
Totpunkt des Verdichtungshubs befinden. Uberprifen Sie, ob die Ventile geschlossen sind. Um
einheitliche Ergebnisse zu erzielen, sollte der Kolben immer im oberen Totpunkt positioniert werden.

2. Wenn die Ringe gebrochen sind oder die Zylinderwande Risse aufweisen, wird ein UbermaRiges Leck identifiziert.

3. Es st wichtig, dass die Werte fir jeden Zylinder mdglichst einheitlich sind (bei der
Kompressionstest). Unterschiede von mehr als 15 % weisen auf ein starkes Leck hin.

Groflere Motoren neigen zu umfangreicheren Leckagen als kleine Motoren.

Wenn ein UbermaRiges Leck bei einem Auto mit niedrigem Kilometerstand auftritt, kdnnten die Kolbenringe
klemmen. Lassen Sie den Motor fir eine gewisse Zeit mit hochwertigem Motordl  laufen und wiederholen Sie
den Test vor der Demontage.

6. Je niedriger die Tonhohe, die beim Lecken erzeugt wird, desto gréRer ist das Leck.

Fir ein besseres Horen kann ein Stlick sauberen flexiblen Schlauch oder ein mechanisches Stethoskop ohne
den Sensor verwendet werden.

8. Bei der Wiederholung von Tests am  selben  Zylinder kdnnen Unterschiede in  der
Kolbenposition und der Motortemperatur zu Abweichungen von bis zu 10 % bei den Messwerten
fUhren.

9. Wenn der Motor mehrere Defekte aufweist (abgenutzte Ringe, verbrannte Ventile oder Ventilsitze), kann
der Tester nur die schwerwiegendsten Schaden anzeigen.

Hinweis:
Es wird immer ein gewisses Leck bei den Kolbenringen vorhanden sein. Als Ergebnis kann das Gerausch eines Lecks gehort
werden, wenn man dem Schlauch des Tiefenmessgerats lauscht.

6. KOMPRESSIONSFEHLER

Niedrige Kompressionswerte bei einigen Zylindern
- Verwenden Sie Ol, um beschadigte Ringe im Zylinder zu erkennen.

Wenn die Kompression steigt, sind die Ringe und/oder die Zylinderwande beschadigt.
«  Wenn die Kompression nicht steigt, sollte der Zylinder auf Lecks getestet werden, um die Ursache des Problems zu finden.

Hohe relative Werte und relativ gleichmaRige Werte an den Zylindern. Bei GbermaRiger Abgasemission, Leistungsverlust,
schwachen Leistungen und hohem Kraftstoffverbrauch.

- Fihren Sie einen Dichtheitstest des Zylinders durch, um die Ursache des Problems zu finden.

Niedrigere relative Kompressionswerte oder niedrigere Werte eines Zylinders.
- Flhren Sie einen Dichtheitstest des Zylinders durch, um die Ursache des Problems zu finden.

Hergestellt in der VR China.
Importeur: F.H. GEKO
97-500 Radomsko

Kietlin, Spacerowa Stral3e 3
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{GEKO

OAHI'IEX XPHXHX

AOKIMAXTHYX X®PATTAAY KYAINAPQN
MHXANQN

G02735

ITPIN ZEEKINHXETE NA AOYAEYETE ME TH XYXKEYH, ITAPAKAAQ I'NQPIXTE
ME TIX OAHTI'IEX XPHXHX



ZHMANTIKO:

MapakaAw SIaBACTE TTPOCEKTIKA TIG TTAPAKATW 0dnyieg. AWOTE TTPOCOXNA OTIG ATTAITATEIG ACPAAEIAG, TIG TTPOEIBOTTOINTEIS KAl TA
METPA TTPOQUAAENG. XpPNOIUOTIOINCTE TO TIPOIOV WE TOV CWOTO TPOTIO, TTPOCEXOVTAG TOV OKOTIO Yia TOV OTIoI0  €XEl

onuioupynBei. AlaQopeTiKd, auTd PTTOPEI va TTPoKaAETEl BAGRN Kai/ff TPAUNATICPOUG, KaBwg Kal akUpwan TNG eyyunong.

1. ANAITHZEIZ AZQAAEIAZ

Katd tn Xxprion tou epyaleiou, TTPETTEI va TNPOUVTAI Ol YEVIKEG OPXEG AOPAAEIOG OTOV XWPO £pyaciag, KaBwg Kal Ol KavOveg
Yyievig kai AcgdAeiag otnv Epyaoia.

Edav amaiteital yia epyacia pe 1o dxnua, mTPETTEl va dIa0@AAIOTOUV ol KATAAANAEG OUVONKEG Pe TN Hop® afovwy, PAPTIWY i
KAIVWV KATW a1rdé TOUG TPOXOUG YIa VO aKIVATOTTOINBEN TO OXNMA.

MPOZOXH:

PubBuioTe 10 KIBWTIO TAOXUTATWY C€ oUdETEPN BEON - XaAaph (i «OTABUEUCN» OE TTEPITITWON AUTOUOTOU KIBWTIOU TAXUTHTWV) Kal

MNV KPOTATE Ta XEPIO 0OG KOVTA OTOV KIVATAPA, KABWG KATA TN Xprion TOU £pYAAEiOU O KIVNTAPOG ITTOPET VO TTEPIOTPAEI.

H avagAegn AEN MIMOPEI va gival evepyoTroinuévn.

MPOZOXH:

lupioTe TO PUBUIOTIKO KOUUTT PEXPI TO TEPUA TTPOG TNV avTiBeTn KaTeEUBUvON atd TNV KaTeUBuvon TTEPICTPOPAG TWV OEIKTWV TOU
POAOYIOU TTPIV OUVOECETE UE CUUTTIECHEVO QPO

H augnon mng TIuAg TTieong Ba TTpokaAéoel Cnuid oTov YeTpnTA Kai Ba TTapafidoel Toug 6poug TNG yyunong. MNpérel va
dlac@aAioeTe TNV KATAAANAN TTpooTACia yia TA JATIAL.

2uvioTdTal n emAoyf KaTGAANANG evdupaaoiag yia TNV atroguyr YPATtoouviwy Kal KOWIPATwY. Mnv @opdte koopfuara kol 6€0Te Ta
MaKPIG HOAAIG.

Mpétrel va eAéyxete av OAa Ta epyaleia TToU XpnaolpoTrolouvTal Eival Tn B0 TOug, KOBWG BEV ETTITPETTETAI VA TA APAVETE OTOV
KIVNTAPA, TTAVW ToU A KOVTA TOU.

ZHMANTIKO:

AkoloubrioTe TIG 0dnyieg TOU KATAOKEUAOTA N TIG 0dnyieg XpAONG TTOU TTapEXovTal hE TO EPYOAEIO, yia va Sl00@aNICETE TN
owaoTn diadikaoia.

2. EIZArQrH KAI XPHzH

>XeDIOOPEVO YIO TNV AVIXVEUON KOIVWV {nUILV Tou KIvNTApa: @Bapuévwy OoKTUAiwv eufdiou, BaABidwy, pwyuwy oTta
TOIXWHATA TOU KUAIVOPOU Kal KOTEOTPAPUEVWY a@payidwyv. O1 pyeTpnTég deixvouv To TToooaTd dlappong Kal Tieang oTov
KUAIVEpO.

KatdAAnAo yia xprion pe 6Aa Ta ouoTrpata Bevdivng pe 14 A 18 xIAiooTd Bnkeg ommvenpa. Mapéxetal pe Brkn Kai odnyieg.

3. TPOMNOZ XPHZHZ
TOMOGEZIA *HMEIQON AKPOAZHX

1
2.
3.
4,
5.
6.

>wARvag BaBoug Aadiou yia dIappoEg aTré KaTeoTPpAUUEVOUG OOKTUAIOUG Kal/f) TOIXWHOTA KUAiVOpou
®iATpo Yuyeiou yia dlappoég ToIXWHATWY KUAIVOpoU f oppayidag Kepalig KUAivOpou

[eITovikdg KUAIVEPOG yia 1appoég a@payidag KEQPAANG KUAivOpou

>wAnvag €€aTuiong yia d1appos BaABidag e€aTuiong

Agpaywyog KapuTTupaTép yia diappois BaABidag eicaywyng

ZWa TTETaAOUBAG WeKAOOU KAuaiou yia diappoég BaABidag eioaywyng

4. ¥*YNAEZH ZYZTHMATOZ

1.
2.

EKKIVAOTE TOV KIVNTAPA KOl TIEPIMEVETE PEXPI VA OTACEI GTNV KAVOVIKH Beppokpaaia Aeitoupyiag.

AgaipéoTe Ta utToudi, Tn papdo péTpnong Aadiol, To KOTTAKI TOU YuyEiou, TO GIATPO aépa atrd Tov KAPUTTUPATEP A, OTNV
TEPITITWAON KIVATAPA PE WEKATUO KAUGIUOU, aQaIPETTE TO QIATPO AP f TOV CWANVA TOU CWHATOG TTETAAOUDAG.

©éon apiBudg 1, 10 €uBolo oTn Bféon Tou Avw veKpoU anueiou katd Tn dIdpKeEld TNG QACNG CUPTTiEONG, £TCI WOTE Ol
BaABideg eilcaywyng Kal eEaywyng va gival KAEIOTEG. Znueiwon: MAvTa va TTEPIOTPEPETE TOV KIVNTAPA OTNV QUOIKI KOTEUBUVON
TEPIOTPOPNG Tou. lMa va TomoBetrioeTe TO €UBOAO OTn OwaTh B€0n, TIPETTEl va  XPNOIPOTTIOINCETE WPETPNT  PUBHIONG
EMPOAOU Kal VO AQPAIPECETE TO KATTAKI TOU PBpaxiova/ekkevipo@opou yia va emBERAIICETE TO KAgIOIMO Twv BaABidwv.
lupioTe TO KOUPTIi TOU PUBUIOTA PéXPl TO TEPPA TTPOG TNV avTiBETn KOTEUBUVON OTO TNV KATEUBUVON TTEPIOTPOPAG TWV
OEIKTWV TOU POAOYIOU. ZUVOEQTE CUMUTTIECHEVO aépa e TIUM petafy 45 kair 150 PSI otov puBuioTrd. [upioTe TO KOUMTTI TOU
PUBMIOTA CUPQWVA PE TNV KOTEUBUVAN TTEPIGTPOPAG TWV JEIKTWV TOU POAOYIOU, HEXPI VA OTAUATACE! 0 OeiKTNG aTn B€an Undév.
2pi¢te TOV OWAAvVA Tou KUAivOpou oTnv uttodoxf Tou WPTTouli Kal OTn OUVEXEID OUVOECTE TOV OTOV QOKINAoTH. H mToodTtnTa
d1apponG Ba egpavioTei OTOV HETPNTH WG TTOCOOTO ATTWAEING.

AokipydoTte 6Aoug Toug KUAivOpoug, OAol oTn Béon Tou Avw VveEKPOU ONueEioU Kal OUYKPIVETE Ta AmToTEAéopaATa yia va
EVTOTTIOETE TOUG EAATTWHATIKOUG KUAIVOPOUG.

Edv eivar ammapaitnto, emavadokiydoTte Tov KUAMvOpo (KUAIvOpol) TTou TTapoucidlouv diappoég. EAEyETe Ta onueia akpdaong
ylO va TTPpo0dIOPIoETE TO GNUEio Kal TNV aiTia ThG dIappPong.
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5. XPHZIMEZ ZYMBOYAEZ

1. Ea&v o petpntAg O¢igel 100% R utepBoAikr) diappor), cival mlavd Ot 0 £uPoAo dev BPIOKETAI OTO AVWTEPO VEKPO
onueio Tng diadpoprig cuptrieong. EAéyEre av or BaABideg eival kAeioTég. Ma va emTeuxBouv opoloyevi
amoteAéopaTa, Oa  TTpémmel TTAvIa va  TTPOOTTaBeiTe  va TOTTOBETOETE TOV €UPBOAO OTn BE0n TOU AVWTEPOU
VEKPOU Onpeiou.

2. Ed&v o1 dakTUAIOI €ival OTTAGPEVOI | 01 TOiXOI TOU KUAIVOpoU €xouv pwyuég, Ba evrotmioTei utrepBoAikr diappor).

3. Eivai onuavtikoé o1 yeTpAcEIS yia KABe KUAIVOPO va gival 600 TO SUVOTOV TTIO OUOIOYEVEIG (KOTd T dIdpKeIa TNG SOKIUAG
oupTrieang). Alagopég TTou utrepPaivouv 1o 15% utrodeikviouy Ioxupr] diappor).

4. O1 KIVNTAPEG MEYAAUTEPWY BIACTACEWY TEIVOUV va €XOUV PEYAAUTEPEG BIOPPOEG ATTO TOUG MIKPOUG KIVNTHPEG.

Edv mapatnpeital utrepBoAIK S10ppor G€ QUTOKIVNTO HE XOMNAR XIAIOWETPIKT a1rdoTacn, o OakTUAIOI Tou
€MPBOAou pTTopEl va gival KoAnuévol. lMNa KAToIo XPovIKG BIdoTnua, UTTORAAETE TOV KIVNTAPA O€ KAAAG TTOIOTNTAG
AGSI KivATAPa Kal ETTAavVaAABeTe TN SOKIUN TTPIV OTTO TNV ATTOCUVOPHUOAGYNON.

6. 000 xaunAoTEPN €ivalr n ouxvoTNTa TOU AXOU TIOU TTOPAYeETal KaTd Tn OIdpKela TG OlIappong, T0oo MeyaAuTepn eival n
Olappon.

7. Tia kKoAUTeEpn akpdaaon, UTTOPEITE va XPNOIUOTTOINCETE éva KOUMATI KABapoU €UEAIKTOU CWARva A éva Unxavikéd
0TNBOCKOTIIO XWPIG TOV aigbnTrpa.

8. Katd Tnv emavdAnyn Twv dOKIYWY oTov idlo KUAIVEpo, o1 dlagopég oTn Béon Tou eufOAou Kal Tn Bepuokpacia Tou
KIVNTAPA UTTOPEI va TTPOKAAECOUV BIAPOPEG OTIG UETPROEIG TOU PETPNTA WG Kal 10%.

9. Ed&v o kivnmApag €éxel apketég PAAPReg (@Bappévol dakTUMIOI, Kapéveg PBaABideg 1 €dpeg PaABidwv), o
OOKIUOOTAG PTTOPEi Va UTTOdEIEEI HOVO TIG TTI0 00BapEG BAGREG.

MapartApnon:
Mavta Ba uttdpxel Katola diappon Yupw atrd Tov SaKTUAIO Tou gUROAou. Q¢ aTToTéAEOUA, UTTOPEI va aKOUCETE X0 SIOPPONAS
KATA TNV aKpOaon TOU CwARva Tou PeTpnTr BABoud.

6. BAABEZ ZYMITIEZHZ

XaunAég YETPROEIG CUPTTIEONG O€ OPICHEVOUG KUAIVOPOUG
XpnoiyoTtroinoTe AddI yia va eVTOTTIOETE KATECTPAUPEVOUG BOKTUAIOUG GTOV KUAIVOPO

Edv n ouptrieon augnBei, o1 dakTUAIOI KaI/f) 01 TOiX0I TOU KUAIVOPOU €ival KATECTPAMMEVOL.
Edv n ouptrieon dev au&dveral, Ba mpétmel va dokIudoeTe Tov KUAIVOPO yia va eVTOTTIOETE DIOPPOEG, WOTE va BPEiTE TNV TNy
TOU TTPORAAUATOG.

YWnAEG OXETIKEG PETPATEIG KAl OXETIKA OUOIOUOPQPEG UETPAOEIG OTOUG KUAivOpoug. QaTtdoo, oe TrepimTwon utrepBOAIKAG
EKTTOUTTAG aTTO TNV €EATION, EAAEIWNG 10XUOG, adUvapwy eMOOTEWY, UWPNARG KATAVAAWONG KAUGIOoU.
Aig&ayeTe SOKIUN OTEYAVOTNTAG TOU KUAIVOPOU YIO VA EVTOTTIOETE TNV TTNYT) TOU TTPOBAAATOG.

XaunASTEPEG OXETIKEG YETPNOEIG CUPTTIETNG ) XAUNAOTEPEG HETPAOEIG EVOG KUAIVOPOU.
Alg€AyeTE DOKIUN OTEYOAVOTNTAG TOU KUAIVOPOU YIa va EVTOTTICETE TNV TTNYR TOU TTPORAAUATOG.

Mapaywyn otnv K.A.K.
Eicaywyéag: F.H. GEKO
97-500 Pavtouoko

KiéTAv, 006G Ztratoepofa 3
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{GEKO

INSTRUCCIONES DE USO

TESTER DE ESTANQUEIDAD DE CILINDROS
DE MOTORES
G02735

ANTES DE EMPEZAR A TRABAJAR CON EL DISPOSITIVO, POR FAVOR
LEA LAS INSTRUCCIONES DE USO



IMPORTANTE:

Por favor, lea atentamente las siguientes instrucciones. Preste atencién a los requisitos de seguridad, advertencias y
precauciones. Utilice el producto de manera adecuada, teniendo en cuenta el propésito para el que fue creado. De lo
contrario, esto puede causar fallos y/o lesiones, asi como la anulaciéon de la garantia.

1. REQUISITOS DE SEGURIDAD

Al utilizar la herramienta, se deben seguir las normas generales de seguridad en el lugar de trabajo, asi como las normas de
Seguridad y Salud en el Trabajo.

Si es necesario trabajar con un vehiculo, se deben proporcionar las condiciones adecuadas en forma de soportes de ejes,
rampas o cufias para inmovilizar el vehiculo.

ATENCION:

Ponga la marcha en neutral - punto muerto (o 'estacionamiento’ en el caso de una transmisién automatica) y no mantenga las
manos cerca del motor, ya que al usar la herramienta el motor puede girar.

El encendido NO PUEDE estar encendido.

ATENCION:

Gire el botén regulador a tope en sentido contrario a las agujas del reloj antes de conectar al aire comprimido.
Aumentar el valor de presion causara dafios al medidor y violara las condiciones de la garantia. Se debe proporcionar la
proteccién adecuada para los ojos.

Se recomienda usar la vestimenta adecuada para evitar rozaduras y rasgufos. No use joyas Y recoja el cabello largo.

Se debe verificar que todas las herramientas utilizadas estén en su lugar, ya que no se deben dejar en el motor, sobre él o
cerca de él.

IMPORTANTE:

Siga las recomendaciones del fabricante o las instrucciones de uso proporcionadas con la herramienta para establecer el
procedimiento correcto.

2. INTRODUCCION Y APLICACION

Disefiado para detectar dafios comunes en el motor: anillos de pistén desgastados, valvulas, grietas en las paredes del
cilindro y juntas desgastadas. Los medidores muestran el % de nivel de fuga y presién en el cilindro.

Adecuado para su uso con todos los sistemas de gasolina con casquillos de bujia de 14 0 18 mm. Suministrado con estuche
e instrucciones.

3. METODO DE USO

LOCALIZACION DE PUNTOS DE ESCUCHA
Tubo de profundidad del medidor de aceite para fugas de anillos dafiados y/o paredes del cilindro
Filtro de refrigerante para fugas de paredes del cilindro o junta de culata
Cilindro adyacente para fugas de la junta de culata

1.

2.

3.

4. Tubo de escape para fugas de la valvula de escape

5. Entrada de aire del carburador para fugas de la valvula de admision
6.

Cuerpo del acelerador de inyeccion de combustible para fugas de la valvula de admision

4. CONEXION DEL SISTEMA

1. Arranque el motor y espere hasta que alcance la temperatura de funcionamiento.

2. Retire las bujias, la varilla de nivel de aceite, la tapa del radiador, el filtro de aire del carburador o, en el caso de un
motor de inyeccion de combustible, retire el filtro de aire o el conducto del cuerpo del acelerador.

3. Posicidon n° 1, pistén en la posicion de punto muerto superior durante la carrera de compresion, de modo que las
valvulas de admision y escape estén cerradas. Observacién: Siempre gire el motor en la direccion de rotacion natural
para su funcionamiento. Para colocar el piston en la posicion correcta, use el medidor de posicion del piston y retire la
tapa del balancin/levas para confirmar el cierre de las valvulas.

4. Gire el boton del regulador a tope en sentido contrario a las agujas del reloj. Conecte aire comprimido con un
valor entre 45 y 150 PSI al regulador. Gire el botén del regulador en el sentido de las agujas del reloj hasta que el
indicador se detenga en la posicion cero.

5. Atornille el conducto del cilindro al orificio de la bujia y luego conéctelo al probador. La cantidad de fuga se mostrara en el
medidor como un porcentaje de pérdida.

6. Pruebe todos los cilindros, todos en la posicion de punto muerto superior y compare los resultados obtenidos para
identificar cilindros defectuosos.

7. Si es necesario, vuelva a probar el cilindro (cilindros) que muestran fugas. Verifigue los puntos de escucha para
identificar el lugar y la causa de la fuga.
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. CONSEJOS UTILES

1. Si el medidor muestra 100% o una fuga excesiva, es posible que el pistdon no esté en el punto muerto superior de
la carrera de compresion. Verifigue si las valvulas estan cerradas. Para obtener resultados homogéneos,
siempre se debe intentar colocar el pistdn en la posicién de punto muerto superior.

Si los anillos estan rotos o las paredes del cilindro tienen grietas, se identificara una fuga excesiva.
Es importante que las lecturas para cada cilindro sean lo mas homogéneas posible (en la prueba de
compresion). Las diferencias que superan el 15% indican una fuga fuerte.

. Los motores de mayor tamafio tienden a tener fugas mas grandes que los motores pequefios.

5. Si hay una fuga excesiva en un automévil con bajo kilometraje, los anillos del piston pueden estar atascados.
Durante un tiempo, someta el motor a aceite de motor de buena calidad yrepita la prueba antes de desmontar.
Cuanto mas bajo sea el tono del sonido emitido durante la fuga, mayor sera la fuga.

Para escuchar mejor, se puede usar un trozo de tubo flexible limpio o un estetoscopio mecanico con el
sensor retirado.

8. Al repetir las pruebas en el mismo cilindro, las diferencias en la posicion del pistdon y la temperatura del
motor pueden causar diferencias en las lecturas del medidor de hasta el 10%.

9. Si el motor tiene varios defectos (anillos desgastados, valvulas quemadas o asientos de valvulas), el

probador puede indicar solo los dafios mas graves.

ol

Observacion:

Siempre habra alguna fuga en el anillo del pistén. Como resultado, se puede escuchar el sonido de la fuga al escuchar el
tubo del manémetro.

6. DEFECTOS DE COMPRESION

Bajas lecturas de compresién en algunos cilindros
« Usar aceite para detectar anillos dafiados en el cilindro

Si la compresion aumenta, los anillos y/o las paredes del cilindro estan dafiados.
Si la compresion no aumenta, se debe probar el cilindro para detectar fugas y encontrar la fuente del problema.

Lecturas relativas altas y lecturas relativamente iguales en los cilindros. Sin embargo, en caso de una emisiéon excesiva del
tubo de escape, falta de potencia, bajo rendimiento, alto consumo de combustible.

« Realizar una prueba de estanqueidad del cilindro para detectar la fuente del problema.

Lecturas de compresion relativas mas bajas o lecturas mas bajas de un cilindro.
« Realizar una prueba de estanqueidad del cilindro para detectar la fuente del problema.

Fabricado en P.R.C.
Importador: F.H. GEKO
97-500 Radomsko
Kietlin, calle Spacerowa 3
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{EEKO'

MODE D'EMPLOI

TESTEUR D'ETANCHEITE DES CYLINDRES
DE MOTEURS
G02735

AVANT DE COMMENCER A TRAVAILLER AVEC L'APPAREIL, VEUILLEZ VOUS FAMILIARISER
AVEC LE MODE D'EMPLOI



IMPORTANT :

Veuillez lire attentivement les instructions ci-dessous. Faites attention aux exigences de sécurité, aux avertissements et aux
précautions. Utilisez le produit de maniére appropriée, en tenant compte de I'objectif pour lequel il a été congu. Sinon, cela
pourrait entrainer des pannes et/ou des blessures, ainsi que I'annulation de la garantie.

1. EXIGENCES DE SECURITE

Lors de l'utilisation de I'outil, il est nécessaire de respecter les régles générales de sécurité au travail, ainsi que les régles de
Sécurité et d'Hygiéne au Travail.

Si cela est nécessaire pour travailler avec le véhicule, il faut assurer des conditions appropriées sous forme de supports
d'essieu, de rampes ou de cales sous les roues pour immobiliser le véhicule.

ATTENTION :

Mettre le levier de vitesses au point mort - au neutre (ou « stationnement » en cas de boite de vitesses automatique) et ne pas
garder les mains prés du moteur car, lors de I'utilisation de I'outil, le moteur peut tourner.

L'allumage NE DOIT PAS étre activé.

ATTENTION :

Tourner le bouton de réglage a fond dans le sens inverse des aiguilles d'une montre avant de le connecter a I'air comprimé.
Augmenter la pression endommagera le manomeétre et violera les conditions de garantie. |l est nécessaire de protéger les yeux.

Il est recommandé de porter des vétements appropriés pour éviter les éraflures et les coupures. Ne pas porter de bijoux et attacher
les cheveux longs.

Il faut vérifier que tous les outils utilisés sont a leur place, car il est interdit de les laisser dans le moteur, sur celui-ci ou a proximité.

IMPORTANT :
Suivre les recommandations du fabricant ou le mode d'emploi fourni avec I'outil pour établir le bon déroulement de la procédure.

2. INTRODUCTION ET APPLICATION

Congu pour détecter les dommages courants du moteur : segments de piston usés, soupapes, fissures dans les parois du cylindre
et joints déchirés. Les manomeétres affichent le % de niveau de fuite et de pression dans le cylindre.

Compatible avec tous les systemes a essence avec des culots de bougie d'allumage de 14 ou 18 mm. Livré avec un étui et un
mode d'emploi.

3. MODE D'UTILISATION
LOCALISATION DES POINTS D'ECOUTE

Tuyau de profondeur d'huile pour les fuites des segments endommagés et/ou des parois du cylindre
Filtre de refroidissement pour les fuites des parois du cylindre ou du joint de culasse
Cylindre adjacent pour les fuites du joint de culasse

1.
2.

3.

4. Tuyau d'échappement pour les fuites de la soupape d'échappement
5. Entrée d'air du carburateur pour les fuites de la soupape d'admission
6.

Corps de papillon d'injection de carburant pour les fuites de la soupape d'admission

. BRANCHEMENT DU SYSTEME

1. Démarrer le moteur et attendre qu'il atteigne la température de fonctionnement.

N

2. Retirer les bougies dallumage, la jauge d'huile, le couvercle du radiateur, le filtre a air du carburateur ou,
dans le cas d'un moteur a injection, retirer le filtre a air ou le tuyau du corps de papillon.

3. Position n° 1, piston en position de point mort supérieur pendant la course de compression, de sorte que les soupapes
d'admission et d'échappement soient fermées. Remarque : Toujours faire tourner le moteur dans le sens de rotation naturel
pour son fonctionnement. Pour positionner le piston correctement, utiliser un indicateur de position de piston et
retirer le couvercle du balancier/du cames pour confirmer la fermeture des soupapes.

4.  Tourner le bouton du régulateur a fond dans le sens inverse des aiguilles d'une montre. Connecter |'air comprimé a une
pression comprise entre 45 et 150 PSI au régulateur. Tourner le bouton du régulateur dans le sens des aiguilles d'une
montre jusqu'a ce que l'indicateur s'arréte a la position zéro.

5. Visser le tuyau du cylindre dans le trou de la bougie d'allumage, puis le connecter au testeur. La quantité de fuite apparaitra
sur le manomeétre sous forme de pourcentage de perte.

6. Tester tous les cylindres, tous en position de point mort supérieur et comparer les résultats obtenus pour
identifier les cylindres défectueux.

7. Si nécessaire, retestez le cylindre (les cylindres) présentant des fuites. Vérifiez les points d'écoute pour identifier
I'emplacement et la cause de la fuite.
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. CONSEILS UTILES

1. Sile manométre indique 100 % ou une fuite excessive, il est possible que le piston ne soit pas en position haute du point
mort du cycle de compression. Vérifiez que les soupapes sont fermées. Pour obtenir des résultats homogénes, essayez
toujours de placer le piston en position haute du point mort.

2. Siles segments sont cassés ou si les parois du cylindre présentent des fissures, une fuite excessive sera identifiée.

3. Il est important que les lectures pour chaque cylindre soient aussi homogénes que possible (lors du test de compression).
Des différences dépassant 15 % indiquent une fuite importante.

4. Les moteurs de plus grande taille ont tendance a avoir des fuites plus importantes que les petits moteurs.

5. Si une fuite excessive se produit sur une voiture avec un faible kilométrage, les segments de piston peuvent étre grippés.
Soumettez le moteur a de I'huile moteur de bonne qualité pendant un certain temps et répétez le test avant le démontage.

6. Plus la hauteur du son émis lors de la fuite est basse, plus la fuite est importante.
7. Pour mieux écouter, vous pouvez utiliser un morceau de tuyau flexible propre ou un stéthoscope mécanique sans I'embout.

8. Lors de la répétition des tests sur le méme cylindre, des différences dans la position du piston et la température du moteur
peuvent entrainer des variations dans les lectures du manomeétre allant jusqu'a 10 %.

9. Si le moteur présente plusieurs défauts (segments usés, soupapes briilées ou sieéges de soupapes), le testeur peut ne
signaler que les dommages les plus graves.

Remarque :

Il'y aura toujours une certaine fuite au niveau du segment de piston. En conséquence, vous pouvez entendre un bruit de
fuite en écoutant le tube du manométre.

6. DEFAUTS DE COMPRESSION

Lectures de compression faibles pour certains cylindres
- Utilisez de I'huile pour détecter les segments endommagés dans le cylindre.

Si la compression augmente, les segments et/ou les parois du cylindre sont endommagés.
- Si la compression n‘augmente pas, il faut tester le cylindre pour détecter les fuites afin de trouver la source du probleme.

Lectures relatives élevées et relativement égales sur les cylindres. Cependant, en cas d'émission excessive par le
tuyau d'échappement, de manque de puissance, de faibles performances, de forte consommation de carburant.

Effectuer un test d'étanchéité du cylindre pour détecter la source du probleme.

Lectures de compression relatives plus faibles ou lectures plus faibles d'un cylindre.
Effectuer un test d'étanchéité du cylindre pour détecter la source du probleme.

Fabriqué en R.P.C.
Importateur : F.H. GEKO
97-500 Radomsko
Kietlin, rue Spacerowa 3

22



{EEKO'

HASZNALATI UTMUTATO

MOTORHENGER SZIVARGAS TESZTER
G02735

MIELOTT A KESZULEK HASZNALATARA LEPNEL, KERLEK ISMERD MEG A
HASZNALATI UTMUTATOT



FONTOS:

Kérlek, figyelmesen olvasd el az alabbi utasitasokat. Figyelj a biztonsagi kovetelményekre, figyelmeztetésekre és
ovintézkedésekre. Hasznalj a terméket helyesen, figyelembe véve a céljat. Ellenkez6 esetben ez meghibasodashoz és/vagy
sérllésekhez, valamint a garancia érvénytelenitéséhez vezethet.

1. BIZTONSAGI KOVETELMENYEK

A szerszam hasznalata soran be kell tartani a munkahelyi biztonsagi alapelveket, valamint a Munkahelyi Biztonsag és
Higiénia szabalyait.

Ha a jarmUvel valé munkahoz szikséges, megfelel§ korilményeket kell biztositani tengelyallvanyok, rampak vagy kerék
alatétek formajaban a jarmi rogzitéséhez.

FIGYELEM:

Allitsd a sebességet liresbe (vagy ,parkoléba” automata valtd esetén), és ne tartsd a kezed a motor kdzelében, mivel a
szerszam hasznalata kézben a motor elindulhat.

A gyujtds NEM LEHET bekapcsolva.

FIGYELEM:

A nyomasszabalyozé gombot forditsd el teljesen az éramutato jarasaval ellentétes iranyba, miel6tt csatlakoztatnad a siritett
leveg6t.

A nyomas értékének ndvelése a méréeszkdz karosodasat okozza, és megsérti a garancia feltételeit. Gondoskodj a szemed
megfeleld védelmérdl.

Ajanlott megfelel6 dltdzetet valasztani a horzsolasok és karcolasok elkeriilése érdekében. Ne viselj ékszert, és kosd dssze a
hosszu hajad.

Ellenérizni kell, hogy az 6sszes hasznalt szerszam a helyén van-e, mivel tilos 6ket a motorban, rajta vagy annak kozelében
hagyni.

FONTOS:
Kdvesd a gyartd ajanlasait vagy a szerszammal mellékelt hasznalati utasitast a megfeleld eljaras biztositasa érdekében.

2. BEVEZETES ES ALKALMAZAS

A motor népszerli meghibasodasainak észlelésére tervezve: elhasznalddott dugattyagydrik, szelepek, hengerfal repedések
és elhasznalodott tomitések. A mérék a henger szivargasi szintjét és nyomasat % -ban mutatjak.

Minden 14 vagy 18 mm-es gyujtogyertya hazzal rendelkezd benzinmotoros rendszerhez hasznalhaté. Tokkal és hasznalati
utasitassal széllitva.

3. HASZNALATI MOD

A HALLGATOPONTOK HELYEZESE

1. Olajszivargas mélységmeérd csé elhasznalddott gylirikbél és/vagy hengerfalakbdl.
Hltészivargas szlrd hengerfalak vagy hengerfej tomitések esetén.
Szomszédos henger a hengerfej tomitések szivargasahoz.

2

3

4, Kipufogocsd a kipufogdszelep szivargasahoz.
5 Légbeszivé a szivoszelep szivargdsahoz.

6

Uzemanyag-befecskendez6 szelep haz a szivoszelep szivargasahoz.

4. RENDSZER CSATLAKOZTATASA

1. Inditsd el a motort, és varj, amig eléri a munkah&mérsékletet.

2. Tavolitsd el a gyujtogyertyakat, az olajszintmérét, a hitéfed6t, a légszirét a karburatorbdl, vagy Ulzemanyag
befecskendez6s motor esetén tavolitsd el a Iégszlirét vagy a throttle body csovet.

3. 1. pozici6, dugattyu a fels6 holtponton a tomodritési ltem alatt, hogy a szivd és kipufogdszelepek zarva legyenek.
Megjegyzés: Mindig a motor természetes forgasiranyaban forgasd. A dugattyl megfelel6 poziciéba allitasahoz
hasznalj dugattyubeallité mérét, és tavolitsd el alengbkar/kromfedét, hogy megerdsitsd a szelepek zarasat.

4. A szabalyozé gombot forditsd el teljesen az éramutato jarasaval ellentétes iranyba. Csatlakoztass siritett leveg6t 45 és
150 PSI kozotti értékkel a szabalyozéhoz. A szabalyozd gombot forgasd el az éramutato jarasaval megegyez6 iranyba,
amig a mutato a nullas poziciéra nem all.

5. Csatlakoztasd a hengert a gyujtégyertya nyildsdhoz, majd csatlakoztasd a teszterhez. A szivargas mennyisége a mérén
szazalékos veszteség formajaban fog megjelenni.

6. Teszteld az 6sszes hengert, mindet a felsé holtponton, és hasonlitsd 0ssze az eredményeket a hibas hengerek
azonositasa érdekében.

7. Ha szlkséges, tesztelje ujra a szivargast mutaté hengert (hengereket). Ellendrizze a hallgatézasi pontokat, hogy
azonositsa a szivargas helyét és okat.
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.HASZNOS TANACSOK

1. Ha a mér6é 100%-ot vagy tulzott szivargast mutat, lehetséges, hogy a dugattyd nem a felsé holtponton van a
kompresszios ltem soran. Ellenérizze, hogy a szelepek zarva vannak-e. Az egységes eredmények érdekében
mindig térekedjen a dugattyu felsd holtponti helyzetbe allitasara.

Ha a gydrlk toréttek vagy a henger falain repedések vannak, akkor tulzott szivargas fog megjelenni.

3. Fontos, hogy minden hengerre vonatkozéan az olvasasok lehetéleg egységesek legyenek (a kompresszios teszt
soran). A 15%-ot meghalado eltérések erls szivargasra utalnak.

4. A nagyobb méreti motorok hajlamosabbak a nagyobb szivargasokra, mint a kis motorok.

Ha a tulzott szivargas alacsony futasteljesitményl auté esetén jelentkezik, a dugattyugydrik elakadhatnak. Egy
ideig j6 min6ségl motorolajnak tegye ki a motort, és ismételje meg a tesztet a szétszerelés el6t.

Minél alacsonyabb a szivargas soran kibocsatott hang magassaga, annal nagyobb a szivargas.
A jobb hallas érdekében hasznalhat egy darab tiszta rugalmas csévet vagy mechanikus sztetoszkdpot levett
prébaval.

8. A tesztek megismétlése soran ugyanazon hengernél a dugattyu helyzetében és a motor hémérsékletében
bekdvetkezb eltérések akar 10%-o0s eltéréseket is okozhatnak a méré olvasasaiban.

9. Ha a motor tébb hibaval rendelkezik (elhasznalodott gy(irlik, megeégett szelepek vagy szeleptartok), a teszteld
csak a legkomolyabb sériléseket jelezheti.

ol

Megjegyzés:
Mindig lesz valamilyen szivargas a dugattyugy(riinél. Ennek eredményeként hallhatja a szivargas hangjat,
amikor a mélységmeéré csévéhez hallgat.

6. KOMPRESSZIOS HIBAK
Alacsony kompresszids olvasasok egyes hengerek esetében
Olajat hasznalni a hengerben 1évé sérilt gylrik észlelésére

Ha a kompresszi6 né, a gylriik és/vagy a henger falai sérultek.
Ha a kompresszié nem né, a hengert szivargasok észlelésére kell tesztelni, hogy megtalalja a probléma forrasat.

Magas relativ olvasasok és viszonylag egyenld olvasasok a hengereken, azonban, ha tulzott kibocséatas van a kipufogdcsdbél,
teljesitményhiany, gyenge teljesitmény, nagy Uzemanyag-fogyasztas.
Henger szivargasi tesztet végezni a probléma forrasanak észlelésére.

Alacsonyabb relativ kompresszids olvasasok vagy egy henger alacsonyabb olvasasai.
« Henger szivargasi tesztet végezni a probléma forrasanak észlelésére.

Késziilt Kinaban.
Importér: F.H. GEKO
97-500 Radomsko

Kietlin, Spacerowa utca 3.
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ISTRUZIONI PER L'USO

TESTER DI TENUTA DEI CILINDRI DEI MOTORI
G02735

PRIMA DI INIZIARE A LAVORARE CON IL DISPOSITIVO, SI PREGA DI LEGGERE
LE ISTRUZIONI PER L'USO



IMPORTANTE:

Si prega di leggere attentamente le istruzioni seguenti. Prestare attenzione ai requisiti di sicurezza, avvertenze e precauzioni.
Utilizzare il prodotto in modo corretto, tenendo presente lo scopo per cui & stato creato. In caso contrario, cid potrebbe
causare guasti e/o lesioni, nonché la nullita della garanzia.

1. REQUIREMENTS DI SICUREZZA

Durante l'uso dello strumento, & necessario seguire le norme generali di sicurezza sul lavoro, nonché le norme di Sicurezza e
Salute sul Lavoro.

Se necessario per lavorare con il veicolo, & necessario garantire condizioni adeguate sotto forma di supporti assiali, rampe o
cunei per immobilizzare il veicolo.

ATTENZIONE:

Impostare la marcia su neutro - folle (o "parcheggio” nel caso di un cambio automatico) e non tenere le mani vicino al motore
poiché durante I'uso dello strumento il motore potrebbe avviarsi.

L'accensione NON PUO essere accesa.

ATTENZIONE:
Ruotare la manopola di regolazione fino in fondo in senso antiorario prima di collegarla all'aria compressa.

L'aumento della pressione danneggera il manometro e violera le condizioni di garanzia. E necessario fornire una protezione
adeguata agli occhi.

Si consiglia di indossare abbigliamento adeguato per evitare abrasioni e graffi. Non indossare gioielli e legare i capelli lunghi.
Controllare che tutti gli strumenti utilizzati siano al loro posto, poiché non devono essere lasciati nel motore, su di esso o nelle
sue vicinanze.

IMPORTANTE:
Seguire le istruzioni del produttore o le istruzioni fornite con lo strumento per stabilire il corretto svolgimento della procedura.

2. INTRODUZIONE E APPLICAZIONE

Progettato per rilevare comuni danni al motore: anelli del pistone usurati, valvole, crepe nelle pareti del cilindro e guarnizioni
strappate. | manometri mostrano il livello di perdita in % e la pressione nel cilindro.

Adatto per l'uso con tutti i sistemi a benzina con corpi candele da 14 o0 18 mm. Fornito con custodia e istruzioni.

3. MODALITA D'USO

POSIZIONE DEI PUNTI DI ASCOLTO

Tubo del manometro dell'olio per perdite da anelli danneggiati e/o pareti del cilindro

Filtro del radiatore per perdite dalle pareti del cilindro o guarnizione della testa del cilindro
Cilindro adiacente per perdite dalla guarnizione della testa del cilindro

Tubo di scarico per perdite dalla valvola di scarico

Inlet dell'aria del carburatore per perdite dalla valvola di aspirazione

Corpo della valvola del carburante per perdite dalla valvola di aspirazione

o g bk wDd e

N

. COLLEGAMENTO DEL SISTEMA
1. Awviare il motore e attendere fino al raggiungimento della temperatura di esercizio.

2. Rimuovere le candele, I'astina dell'olio, il coperchio del radiatore, il filtro dell'aria dal carburatore o, nel caso di un motore
a iniezione, rimuovere il filtro dell'aria o il tubo del corpo farfallato.

3. Posizione n. 1, pistone in posizione di punto morto superiore durante la corsa di compressione, in
modo che le valvole di aspirazione e di scarico siano chiuse. Osservazione: Ruotare sempre il motore nella
direzione naturale del suo funzionamento. Per posizionare il pistone nella posizione corretta, utilizzare il misuratore
di posizione del pistone e rimuovere il coperchio del braccio oscillante/camma per confermare la chiusura delle
valvole.

4. Ruotare la manopola del regolatore fino in fondo in senso antiorario. Collegare aria compressa con un valore compreso
tra 45 e 150 PSI al regolatore. Ruotare la manopola del regolatore in senso orario fino a quando l'indicatore si ferma
sulla posizione zero.

5. Awvitare il tubo del cilindro nel foro della candela e poi collegarlo al tester. La quantitd di perdita apparira sul
manometro come una percentuale di perdita.

6. Testare tutti i cilindri, tutti in posizione di punto morto superiore e confrontare i risultati ottenuti per identificare i cilindri
difettosi.

7. Se necessario, ripeti il test del cilindro (cilindri) che mostrano perdite. Controlla i punti di ascolto per identificare il
luogo e la causa della perdita.
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5. CONSIGLI UTILI

1. Se il misuratore mostra il 100% o una perdita eccessiva, € possibile che il pistone non si trovi nel punto morto
superiore della corsa di compressione. Controlla se le valvole sono chiuse. Per ottenere risultati omogenei, &
sempre necessario cercare di posizionare il pistone nella posizione del punto morto superiore.

2. Se gli anelli sono rotti o le pareti del cilindro presentano fessure, verra identificata una perdita eccessiva.

3. E importante che le letture per ogni cilindro siano il pil omogenee possibile (durante il test di
compressione). Differenze superiori al 15% indicano una forte perdita.
I motori di dimensioni maggiori tendono ad avere perdite piu consistenti rispetto ai motori piccoli.

5. Se si verifica una perdita eccessiva in un'‘auto con basso chilometraggio, gli anelli del pistone potrebbero essere
bloccati. Per un certo periodo di tempo, sottoporre il motore a olio motore di buona qualita e ripetere il test prima
dello smontaggio.

Piu bassa ¢ l'altezza del suono emesso durante la perdita, maggiore € la perdita.

Per un ascolto migliore, si puo utilizzare un pezzo di tubo flessibile pulito o uno stetoscopio meccanico con il
campione rimosso.

8. Durante la ripetizione dei test sullo stesso cilindro, le differenze nella posizione del pistone e nella temperatura
del motore possono causare differenze nelle letture del misuratore fino al 10%.

9. Se il motore presenta diversi difetti (anelli usurati, valvole bruciate o sedi delle valvole), il tester pud indicare solo i
difetti pit gravi.

Osservazione:

Ci sara sempre una certa perdita all'anello del pistone. Come risultato, si pud sentire il suono della perdita mentre si ascolta il
tubo del manometro.

6. DIFETTI DI COMPRESSIONE

Basse letture di compressione in alcuni cilindri
« Utilizzare olio per rilevare anelli danneggiati nel cilindro

Se la compressione aumenta, gli anelli e/o le pareti del cilindro sono danneggiati.
Se la compressione non aumenta, & necessario testare il cilindro per rilevare perdite, al fine di trovare la fonte del problema.

Alte letture relative e letture relativamente uguali sui cilindri. Tuttavia, in caso di emissioni eccessive dal tubo di scarico,
mancanza di potenza, prestazioni scarse, elevato consumo di carburante.

Eseguire un test di tenuta del cilindro per rilevare la fonte del problema.

Letture relative di compressione piu basse o letture piu basse di un cilindro.
- Eseguire un test di tenuta del cilindro per rilevare la fonte del problema.

Prodotto in P.R.C.
Importatore: F.H. GEKO

97-500 Radomsko
Kietlin, via Spacerowa 3
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NAUDOJIMO INSTRUKCIJA

VARIKLIU CILINDRU SANDARUMO TESTERIS
G02735

PRIES PRADEDAMI DIRBTI SU JRENGINIU, PRASOME SUSIPAZINTI
SU NAUDOJIMO INSTRUKCIJA



SVARBU:

PraSome atidziai perskaityti Zemiau pateiktas instrukcijas. Atkreipkite démesj j saugos reikalavimus, jspéjimus ir atsargumo
priemones. Naudokite produktg tinkamai, atsizvelgdami j jo sukdrimo tikslg. PrieSingu atveju tai gali sukelti gedimus ir/arba
suzalojimus, taip pat garantijos negaliojima.

1. SAUGOS REIKALAVIMAI

Naudojantis jrankiu, reikia laikytis bendryjy saugos taisykliy darbo vietoje, taip pat Darbo saugos ir higienos taisykliy.

Jei tai bdtina dirbant su transporto priemone, reikia uztikrinti tinkamas salygas, naudojant aSies stovus, rampos ar raty
atramas, kad transporto priemoné baty stabiliai laikoma.

DEMESIO:

Nustatykite pavarg j neutralig - laisvag (arba ,parkavimo” rezimg automatinéje pavary dézéje) ir nelaikykite ranky arti variklio, nes
naudojant jrankj variklis gali pradéti suktis.

UZdegimas NEGALI bati jjungtas.

DEMESIO:

Pries prijungiant prie suslégto oro, pasukite reguliavimo rankenéle iki galo pries laikrodzZio rodykle.

Spaudimo vertés padidéjimas sugadins matuoklj ir pazeis garantijos salygas. Reikia uztikrinti tinkamg akiy apsauga.
Rekomenduojama pasirinkti tinkamg apranga, kad baty iSvengta jbrézimy ir jpjovimy. NeneSiokite papuoSaly ir suriskite ilgus
plaukus.

Reikia patikrinti, ar visi naudojami jrankiai yra savo vietose, nes jy negalima palikti variklyje, ant jo ar Salia jo.

SVARBU:

Laikykités gamintojo rekomendacijy arba su jrankiu pateiktos naudojimo instrukcijos, kad bdty uztikrintas teisingas
proceddros vykdymas.

2. [VADAS IR NAUDOJIMAS

Sukurtas siekti aptikti dazniausiai pasitaikancius variklio pazeidimus: nusidévéjusius stimokliy Ziedus, vozZtuvus, jtrokimus
cilindro sienelése ir supléSytas tarpiklius. Matuokliai rodo % sandarumo lygj ir slégj cilindre.
Tinkamas naudoti su visomis benzinémis sistemomis, turin¢iomis 14 arba 18 mm uzdegimo Zvakés korpusus. Tiekiamas su

déklu ir instrukcija.

3. NAUDOJIMO BUDAS
KLAUSYMOSI TASKU LOKALIZACIJA

Alyvos gylio matuoklio vamzdelis nuotékio i$ pazeisty ziedy ir/arba cilindro sieneliy
Ausinimo filtro nuotékiai i$ cilindro sieneliy arba cilindro galvos tarpiklio
Gretimo cilindro nuotékiai i$ cilindro galvos tarpiklio

1.
2.
3.
4. ISmetimo vamzdzio nuotékiai i$ iSmetimo voztuvo
5. |siurbimo vamzdzio nuotékiai i$ jsiurbimo voztuvo
6.

Kuro jpurskimo sklendés korpusas jsiurbimo voztuvo nuotékiai

N

. SISTEMOS PRIJUNGIMAS

1. Jjunkite variklj ir palaukite, kol pasieksite darbo temperatira.

2. ISimkite uzdegimo zvakes, alyvos lygio matuoklj, radiatoriaus dangtelj, oro filtrg i$ karbiuratoriaus arba, jei variklis turi kuro
jpurskima, iSimkite oro filtrg arba sklendés korpuso vamzd;.

3. 1 pozicija, stimoklis virSutinéje mirties padétyje suspaudimo metu, kad tiek jsiurbimo, tiek iSmetimo voztuvai baty
uzdaryti. Pastaba: Visada suktelékite variklj natGraliu jo darbo sukimosi kryptimi. Norint nustatyti stimoklj tinkamoje
padétyje, reikia naudoti stiimoklio nustatymo matuoklj ir nuimti svir€iy/krumpliaracio dangtelj, kad patvirtintuméte voztuvy
uzdaryma.

4. Pasukite reguliatoriaus rankenéle iki galo prieS laikrodZio rodykle. Prijunkite suslégtg orag, kurio verté yra nuo 45 iki 150
PSI, prie reguliatoriaus. Pasukite reguliatoriaus rankenéle laikrodzio rodyklés kryptimi, kol indikatorius sustos nulinéje
padétyje.

5. PriverZkite cilindro vamzdj prie uzdegimo Z2Zvakés angos, tada prijunkite prie testerio. Nuotékio kiekis pasirodys
matuoklyje kaip procentinis nuostolis.

6. ISbandykite visus cilindrus, visus virSutinéje mirties padétyje ir palyginkite gautus rezultatus, kad iSskirtuméte defektinius
cilindrus.

7. Jei reikia, dar kartg patikrinkite cilindrg (cylinderius), kurie rodo nuotékj. Patikrinkite klausymo taskus, kad nustatytuméte

nuotékio vieta ir priezastj.
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5. NAUDINGI PATARIMAI

1. Jei matuoklis parodys 100% arba per didelj nuotékj, gali bati, kad stimoklis néra virSutinéje mirties padétyje.
Patikrinkite, ar voztuvai yra uzdaryti. Norint gauti vienodus rezultatus, visada reikia stengtis nustatyti stdmoklj
virSutinéje mirties padétyje.
Jei ziedai yra jtrike arba cilindro sienos turi plySiy, bus nustatytas per didelis nuotékis.
Svarbu, kad kiekvieno cilindro rodmenys baty kuo vienodesni (suspaudimo teste). Skirtumai, virSijantys 15%, rodo
stipry nuotékj.
Didesni varikliai linke turéti didesnius nuotékius nei mazi varikliai.

5. Jei per didelis nuotékis pasireiSkia automobiliui su mazu rida, stimoklio Ziedai gali bdti uzstrige. Tam tikrg
laikg variklj reikia veikiant geros kokybés variklio alyvai ir pakartoti testg prieS demontavima.
Kuo Zemesnis garsas, sklindantis nuotékio metu, tuo didesnis nuotékis.
Geriau klausytis galima naudoti Svaraus, lankstaus vamzdzio gabalg arba mechaninj stetoskopg su
nuimtu jutikliu.

8. Pakartojant testus tame paciame cilindre, stimoklio padéties ir variklio temperattros skirtumai gali sukelti net 10%
skirtumus matuoklio rodmenyse.

9. Jei variklis turi kelis defektus (susidéveéjusius Ziedus, sudegusius voztuvus ar voztuvy lizdus), testeris gali parodyti
tik rim¢iausius pazeidimus.

Pastebéjimas:
Visada bus tam tikras nuotékis prie stimoklio Ziedo. Dél to galima iSgirsti nuotékio garsg klausantis gylio matuoklio vamzdzio.

6. SUSPAUDIMO DEFEKTAI

Zemi suspaudimo rodmenys kai kuriems cilindrams
Naudokite alyvg, kad nustatytuméte pazeistus ziedus cilindre

Jei suspaudimas padidéja, Ziedai ir / arba cilindro sienos yra pazeistos
- Jei suspaudimas nepadidéja, reikia patikrinti cilindra, kad nustatytuméte nuotékius ir surastuméte problemos Saltinj.

Auksti santykiniai rodmenys ir santykinai vienodi rodmenys cilindruose. Taciau, esant per dideliam iSmetimui i$ iSmetimo
vamzdzio, galios trikumui, silpniems pasirodymams, dideliam kuro suvartojimui.

- Atlikti cilindro sandarumo testg, kad nustatytuméte problemos saltin;.

Zemesni santykiniai suspaudimo rodmenys arba Zemesni vieno cilindro rodmenys.
Atlikti cilindro sandarumo testa, kad nustatytuméte problemos Saltinj.

Pagaminta P.R.C.
Importuotojas: F.H. GEKO

97-500 Radomsko
Kietlin, Spacerowa g. 3
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{GEKO

LIETOSANAS INSTRUKCIJA

Dzin&ju cilindru blivuma testers
G02735

Pirms uzsakt darbu ar ierici, lidzu, iepazistieties ar lietoSanas instrukciju



SVARIGI:

Ladzu, uzmanigi izlasiet zemak noraditas instrukcijas. PieSkiriet uzmanibu droSibas prasibam, bridinajumiem un piesardzibas
pasakumiem. |zmantojiet produktu pareizi, nemot véra ta mérki. Pretéja gadijuma tas var izraisit bojajumus un/vai traumas,
ka arT garantijas spéka neesamibu.

1. DROSIBAS PRASIBAS

Izmantojot riku, jaievéro visparéjie drosibas noteikumi darba vieta, ka ar Darba dro$ibas un higiénas noteikumi.

Ja tas ir nepiecieSams darbam ar transportlidzekli, janodrosina atbilstosi apstakli, izmantojot asi stavetajus, rampas vai
klu€us, lai nostiprinatu transportlidzekli.

UZMANIBU:

lestatiet parnesumu uz neitralu - brivu (vai ,stavokli” automatiskas parnesumkarbas gadijuma) un neturiet rokas tuvu dzinéjam,
jo, lietojot riku, dzinéjs var griezties.

leslégSana NEVAR bt ieslégta.

UZMANIBU:
Pagrieziet reguléSanas pogu Iidz galam pretéji pulkstena raditaju virzienam pirms pieslégSanas pie saspiesta gaisa.
Spiediena vértibas palielindSana izraists méritaja bojajumus un parkaps garantijas nosacijumus. Janodro$ina atbilstoSa acu
aizsardziba.

leteicams izvéléties atbilstoSu apgérbu, lai izvairitos no nobrazumiem un skrapg&jumiem. Nevalk3jiet rotaslietas un sasietiet garus
matus.

JanodroSina, ka visi izmantotie riki atrodas savas vietas, jo tos nedrikst atstat dzing€ja, uz ta vai ta tuvuma.

SVARIGI:
Jaievéro raZotaja ieteikumi vai ar riku piegadata lietoSanas instrukcija, lai nodrosinatu pareizu proceddras gaitu.

2. IEVADS UN LIETOJUMS

Izstradats, lai atklatu izplatitas dzinéja bojajumus: nodiluSus virzula gredzenus, varstus, plaisas cilindru sienas un sapléstas
blives. MérTtaji parada % noplides lTmeni un spiedienu cilindra.

Piemérots lietoSanai ar visiem benzina sisttmam ar 14 vai 18 mm aizdedzes sveces korpusiem. Piegadats ar futlari un
instrukciju.

3. LIETOSANAS VEIDS
UZRAUDISANAS PUNKTU LOKALIZACIJA

Ellas dziluma caurule noplides no bojatiem gredzeniem un/vai cilindru sienam
Dzesétaja filtrs noplides cilindru sienas vai cilindru galvas blivém
Blakus esoSais cilindrs noplides cilindru galvas blivém

1

2

3

4. IzplGdes caurule noplides izplldes varsta

5 Gaisa iepltdes caurule noplides iepltdes varsta
6

Degvielas iesmidzinaSanas varsta korpuss noplades ieplides varsta

4. SISTEMAS PIESLEGSANA
1. ledarbiniet dzin€ju un gaidiet, Iidz tiek sasniegta darba temperatra.

2. Iznemiet aizdedzes sveces, ellas [lmena méritaju, dzesétaja vaku, gaisa filtru no karburatora vai, ja dzingjs ir ar degvielas
iesmidzinasanu, iznemiet gaisa filtru vai throttle korpusa cauruli.

3. Pozicija nr. 1, virzulis aug$éja mirusa stavoklt kompresijas laika, lai ieplides un izplides varsti batu slégti. Piezime:
vienmeér grieziet dzingju dabiskaja ta darba virziena. Lai iestatitu virzuli pareizaja  pozicija, jaizmanto virzula
iestatiS8anas meéritajs un janonem sviras/krivkajas vaks, lai apstiprinatu varstu aizvérsanu.

4. Pagrieziet regulatora pogu Iidz galam preté&ji pulkstena raditaju virzienam. Pieslédziet saspiestu gaisu ar vértibu no 45
[[dz 150 PSI regulatoram. Pagrieziet regulatora pogu pulkstena raditaju virziena, [1dz indikators apstajas nulles pozicija.

5. Pieskravéjiet cilindru cauruli pie aizdedzes sveces atveres un péc tam pieslédziet pie testera. Noplides daudzums
paradisies méritaja procentuald zuduma veida.

6. Parbaudiet visus cilindrus, visus aug$éja mirusa stavokll un salidziniet iegltos rezultatus, lai identificétu bojatos
cilindrus.

7. Ja tas ir nepiecieSams, atkartoti parbaudi cilindru (cylinderus), kas pardda noplides. Parbaudi klausiS8anas punktus,
lai identificétu noplades vietu un iemeslu.
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5. PALIDZIBAS PADOMI

1. Ja mértajs paradis 100% vai parmérigu noplidi, iesp&jams, ka virzulis nav aug$éja mirusaja punktd kompresijas
cikla. Parbaudi, vai varsti ir aizvérti. Lai iegldtu vienmérigus rezultatus, vienmér jacensas iestatit virzuli aug$éja
mirusaja pozicija.
Ja gredzeni ir saplésti vai cilindru sienas ir plaisas, tiks identificéta parmériga noplide.
Ir svarigi, lai katra cilindra radijumi batu péc iespéjas vienmérigaki (kompresijas testa). AtSkiribas, kas
parsniedz 15%, norada uz spécigu nopludi.

. Lielaka izméra dzinéjiem ir tendence uz lielakam nopliddém neka maziem dziné&jiem.

5. Ja parmériga noplude notiek automa$inai ar zemu nobraukumu, virzula gredzeni var bat iestrégusi. Uz
noteiktu laiku paklauj dzinéju labas kvalitates motorellai un atkarto testu pirms demontazas.
Jo zemaka ir skanas augstums, kas izdalas noplades laika, jo lielaka ir noplade.
Lai labak ieklausttos, var izmantot tira elastiga caurules gabalu vai mehanisko stetoskopu ar nonemtu zondi.

8. Atkartojot testus uz ta paSa cilindra, virzula pozicijas un dzingja temperatiras atSkirtbas var izraisit meritaja
radijumu at3kiribas pat par 10%.

9. Ja dzingjam ir vairaki defekti (nolietoti gredzeni, izdegu$i varsti vai varstu ligzdas), testers var noradit tikai uz
nopietnakajiem bojajumiem.

Novérojums:
Vienmér bus kada noplade pie virzula gredzena. Rezultata var dzirdét nopludes skanu, klausoties dziluma méritaja caurulé.

6. KOMPRESIJAS DEFEKTI

Zemi kompresijas radijumi daziem cilindriem
Izmantot ellu, lai atklatu bojatus gredzenus cilindra

Ja kompresija palielinas, gredzeni un/vai cilindru sienas ir bojatas.
- Ja kompresija nepalielinas, javeic cilindru tests, lai atklatu nopliides un atrastu problémas avotu.

Augsti relativie radijumi un relativi vienadi radijumi uz cilindriem. Tomeér, ja ir parmériga emisija no izplades caurules, jauda
trokst, vajie sniegumi, liels degvielas patérins.
Veikt cilindru blivuma testu, lai atklatu problémas avotu.

Zemaki relativie kompresijas radijumi vai zemaki viena cilindra radijumi.
Veikt cilindru blivuma testu, lai atklatu problémas avotu.

Razots Kina.
Importétajs: F.H. GEKO

97-500 Radomsko
Kietlin, ul. Spacerowa 3
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{GEKO'

GEBRUIKERSHANDLEIDING

Dichtheidstester voor motorcilinders
G02735

LEES DE GEBRUIKERSHANDLEIDING VOORDAT U MET HET APPARAAT
AAN DE SLAG GAAT



BELANGRIJK:

Lees de volgende instructies zorgvuldig door. Let op de veiligheidseisen, waarschuwingen en voorzorgsmaatregelen. Gebruik
het product op de juiste manier en let daarbij op het doel waarvoor het is gemaakt. Als u dit niet doet, kan dit leiden tot storingen
en/of letsel en kan de garantie komen te vervallen.

1. VEILIGHEIDSVEREISTEN

Bij het gebruik van het gereedschap dienen de algemene veiligheidsvoorschriften voor de werkplek en de voorschriften inzake
gezondheid en veiligheid op het werk in acht te worden genomen.

Indien werkzaamheden aan het voertuig noodzakelijk zijn, moeten er geschikte omstandigheden worden gecreéerd, zoals
assteunen, oprijplaten of wielblokken, om het voertuig stil te zetten.

AANDACHT:

Zet de versnelling in neutraal (of "parkeren” in het geval van een automatische transmissie) en houd uw handen uit de buurt van
de motor, aangezien de motor tijJdens het gebruik van het gereedschap kan gaan draaien.

Het contact MAG NIET aan staan.

AANDACHT:

Draai de afstelknop volledig tegen de klok in voordat u hem aansluit op de persluchttoevoer.

Als u de drukwaarde verhoogt, raakt de meter beschadigd en vervalt de garantie. Zorg voor voldoende oogbescherming.

Het is raadzaam om geschikte kleding te dragen om schaafwonden en krassen te voorkomen. Draag geen sieraden en bind uw
lange haar niet vast.

Zorg ervoor dat al het gereedschap dat u gebruikt op de juiste plaats ligt en laat geen gereedschap in, op of in de buurt van de
motor achter.

BELANGRIJK:
Volg de aanbevelingen van de fabrikant of de gebruiksaanwijzing die bij het gereedschap is geleverd om de juiste procedure te
bepalen.

2. INLEIDING EN TOEPASSING

Ontworpen om veelvoorkomende motorstoringen op te sporen: versleten zuigerveren, kleppen, scheuren in de cilinderwanden
en versleten pakkingen. Meters geven het lekpercentage in % en de cilinderdruk weer.

Geschikt voor gebruik met alle benzinesystemen met 14 of 18 mm bougiebehuizingen. Wordt geleverd met koffer en instructies.

3. HOE TE GEBRUIKEN
LOCATIE VAN LUISTERPUNTEN

1. Oliepeilstokbuis............ voor lekkages van beschadigde zuigerveren en/of cilinderwanden
2. Radiatorfilter ................oooiinie op lekken in de cilinderwand of cilinderkoppakking

3. Aangrenzende cilinder................... voor lekken in de cilinderkoppakking

4. Uitlaatpijp...ocoeeeeeiiee e voor lekkende uitlaatkleppen

5. Luchtinlaat carburateur.................. voor lekken in de inlaatklep

6. Brandstofinjectie gasklephuis ... voor inlaatkleplekken

4. HET SYSTEEM AANSLUITEN

1. Start de motor en wacht tot deze de bedrijfstemperatuur bereikt.

2. Verwijder de bougies, de oliepeilstok, de radiateurdop en het luchtfiter van de carburateur. Bij motoren met
brandstofinjectie verwijdert u het luchtfilter of de gasklepslang.

3. Stand nr. 1: de zuiger bevindt zich in het bovenste dode punt tijdens de compressieslag, zodat zowel de inlaat- als de
uvitlaatklep gesloten zijn. Let op: draai de motor altijd in de natuurlijke draairichting. Om de zuiger in de juiste positie te
zetten, gebruikt u een zuigeruitlijningsmeter en verwijdert u het kleppendeksel om te controleren of de kleppen gesloten
zijn.

4. Draai de regelknop tegen de klok in tot hij stopt. Sluit perslucht met een druk van 45 tot 150 PSI aan op de regelaar. Draai
de regelknop met de klok mee totdat de wijzer op de nulpositie stopt.

5. Schroef de cilinderkabel in het bougiegat en sluit deze vervolgens aan op de tester. De hoeveelheid lekkage wordt op de

meter weergegeven als een percentage verlies.

Test alle cilinders, allemaal op het bovenste dode punt, en vergelijk de resultaten om de defecte cilinders te isoleren.

7. Test indien nodig de cilinder(s) die lekkage vertonen opnieuw. Controleer luisterpunten om de locatie en oorzaak van het
lek te bepalen.

o
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. NUTTIG ADVIES

1. Als de meter 100% of een te grote lekkage aangeeft, bevindt de zuiger zich mogelijk niet in het bovenste dode punt
tijdens de compressieslag. Controleer of de kleppen gesloten zijn. Om gelijkmatige resultaten te verkrijgen, moet u
proberen de zuiger altijd in de bovenste dode punt te zetten.

2. Als de zuigerveren gescheurd zijn of de cilinderwanden openstaan, is er sprake van overmatige lekkage.

3. Hetis belangrijk dat de waarden voor elke cilinder zo gelijk mogelijk zijn (compressietest). Verschillen van meer dan
15% duiden op ernstige lekkage.

4. Grotere motoren lekken vaak meer dan kleinere motoren.

5. Als er bij een auto met een lage kilometerstand sprake is van overmatige lekkage, kan het zijn dat de zuigerveren
vastzitten. Stel de motor gedurende een bepaalde tijd bloot aan motorolie van goede kwaliteit en herhaal de test
voordat u de motor demonteert.

6. Hoe lager de toonhoogte van het geluid dat een lek veroorzaakt, hoe groter het lek.

7. Om beter te kunnen luisteren, kunt u een stukje schone, flexibele slang of een mechanische stethoscoop met de
sonde verwijderd gebruiken.

8. Wanneer tests op dezelfde cilinder worden herhaald, kunnen verschillen in de positie van de zuiger en de

motortemperatuur ervoor zorgen dat de meterwaarden met maar liefst 10% afwijken.

9. Als de motor meerdere defecten vertoont (versleten zuigerveren, verbrande kleppen of klepzittingen), kan de tester
alleen de ernstigste schade aangeven.

Observatie:
Er zal altijd enige lekkage bij de zuigerveer zijn. Hierdoor kan het zijn dat u een lekkend geluid hoort wanneer u naar de
dieptemeterbuis luistert.

6. COMPRESSIEDEFECTEN

Lage compressiewaarden voor sommige cilinders
* Gebruik olie om beschadigde ringen in de cilinder op te sporen

Als de compressie toeneemt, raken de zuigerveren en/of cilinderwanden beschadigd.

+ Als de compressie niet toeneemt, moet de cilinder op lekkages worden getest om de oorzaak van het probleem te
vinden.

Hoge relatieve waarden en relatief gelijke waarden over de cilinders. Bij overmatige uitlaatemissies, gebrek aan
vermogen, slechte prestaties, hoog brandstofverbruik
» Voer een cilinderlektest uit om de bron van het probleem te identificeren

Lagere relatieve compressiewaarden of lagere waarden voor één cilinder.
» Voer een cilinderlektest uit om de bron van het probleem te identificeren

Gemaakt in de Volksrepubliek China
Importeur: F.H. GEKO

97-500 Radomsko

Kietlin, ul. Wandelstraat 3
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{GEKO

INSTRUCOES DE OPERACAO

TESTADOR DE ESTANQUEIDADE DOS CILINDROS DO
MOTOR
G02735

ANTES DE INICIAR O TRABALHO COM O DISPOSITIVO, POR FAVOR,
LEIA AS INSTRUCOES DE OPERACAO



IMPORTANTE:

Por favor, leia atentamente as instrugdes abaixo. Preste atengdo aos requisitos de seguranga, avisos e precaugoes. Utilize o
produto de forma correta, tendo em mente o propdsito para o qual foi criado. Caso contrario, isso pode causar falhas e/ou
lesdes, bem como a anulagéo da garantia.

1. REQUISITOS DE SEGURANCA

Ao utilizar a ferramenta, deve-se seguir as regras gerais de seguranga no local de trabalho, bem como as normas de
Seguranca e Higiene no Trabalho.

Se necessario para trabalhar com o veiculo, deve-se garantir as condigbes adequadas, como suportes de eixo, rampas ou
calgos sob as rodas para imobilizar o veiculo.

ATENGAO:

Coloque a marcha em neutro - folga (ou 'estacionamento’ no caso de uma caixa de cAmbio automatica) e ndo mantenha as
maos perto do motor, pois durante o uso da ferramenta o motor pode girar.

A ignigdo NAO PODE estar ligada.

ATENGAO:

Gire o botao de ajuste até o fim no sentido anti-horario antes de conectar ao ar comprimido.

Aumentar o valor da press&o causara danos ao manémetro e violara os termos da garantia. Deve-se garantir a protegéo
adequada para os olhos.

Recomenda-se usar roupas adequadas para evitar arranhdes e cortes. Ndo use joias e prenda os cabelos longos.

Deve-se verificar se todas as ferramentas utilizadas estdo em seu lugar, pois ndo se deve deixa-las no motor, sobre ele ou
nas proximidades.

IMPORTANTE:

Siga as recomendagdes do fabricante ou as instrugdes de operagao fornecidas com a ferramenta para estabelecer o
procedimento correto.

2. INTRODUGAO E APLICAGAO

Projetado para detectar danos comuns no motor: anéis de pistdo desgastados, vélvulas, rachaduras nas paredes do cilindro
e juntas danificadas. Os medidores mostram o nivel de vazamento em % e a pressao no cilindro.

Adequado para uso com todos o0s sistemas de gasolina com velas de igni¢do de 14 ou 18 mm. Fornecido com estojo e
instrucdes.

3. MODO DE USO
LOCALIZAGCAO DOS PONTOS DE ESCUTA

1.
2.
3.
4.
5.
6.

N

Tubo do medidor de profundidade de dleo para vazamentos de anéis danificados e/ou paredes do cilindro

Filtro do radiador para vazamentos nas paredes do cilindro ou na junta da cabega do cilindro

Cilindro adjacente para vazamentos na junta da cabeca do cilindro

Tubo de escape para vazamentos da valvula de escape

Entrada de ar do carburador para vazamentos da valvula de admissédo

Corpo do injetor de combustivel para vazamentos da valvula de admissao

. CONEXAO DO SISTEMA

Ligue o motor e aguarde até atingir a temperatura de operacao.
Remova as velas de ignicdo, a vareta de nivel de 6leo, a tampa do radiador, o filtro de ar do carburador ou, no
caso de um motor com injegdo de combustivel, remova o filtro de ar ou o tubo do corpo do acelerador.
Posigdo n° 1, pistdo na posi¢cdo de ponto morto superior durante a compressdo, de modo que as valvulas de admissao e
escape estejam fechadas. Observacdo: Sempre gire o motor na direcdo natural de seu funcionamento. Para posicionar o
pistdo corretamente, use um medidor de posicdo do pistdo e remova a tampa do balancim/asperas para confirmar o
fechamento das valvulas.
Gire o botdo do regulador até o fim no sentido anti-horario. Conecte o ar comprimido com um valor entre 45 e 150 PSI ao
regulador. Gire o botédo do regulador no sentido horario até que o indicador pare na posigéo zero.
Conecte o tubo do cilindro ao orificio da vela de ignicdo e, em seguida, conecte ao testador. A quantidade de vazamento
aparecera no medidor como uma perda percentual.
Teste todos os cilindros, todos na posicdo de ponto morto superior e compare 0s resultados obtidos para
identificar cilindros defeituosos.
Se necessario, teste novamente o cilindro (cilindros) que apresentam vazamentos. Verifique os pontos de escuta

para identificar o local e a causa do vazamento.
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. DICAS UTEIS

1. Se o medidor mostrar 100% ou um vazamento excessivo, € possivel que o pistdo ndo esteja na posigdo superior
do ponto morto do ciclo de compressdo. Verifigue se as valvulas estdo fechadas. Para obter resultados
homogéneos, deve-se sempre tentar posicionar o pistdo na posi¢ao do ponto morto superior.

ol

2. Se 0s anéis estiverem quebrados ou as paredes do cilindro tiverem fendas, sera identificado um vazamento excessivo.
3. E importante que as leituras para cada cilindro sejam o mais homogéneas possivel (no teste de compressao).
Diferengas superiores a 15% indicam um vazamento significativo.
Motores de maior porte tendem a ter vazamentos mais significativos do que motores pequenos.

5. Se um vazamento excessivo ocorrer em um carro com baixa quilometragem, os anéis do pistdo podem estar
presos. Por um periodo de tempo, submeta o motor a um dleo de motor de boa qualidade e repita o teste antes da
desmontagem.

Quanto mais baixa a altura do som emitido durante o vazamento, maior o vazamento.

Para uma melhor escuta, pode-se usar um pedago de tubo flexivel limpo ou um estetoscépio mecéanico com o
sensor removido.

8. Ao repetir os testes no mesmo cilindro, diferengas na posigéo do pistdo e na temperatura do motor podem causar
variagdes nas leituras do medidor de até 10%.

9. Se o motor tiver varios defeitos (anéis desgastados, valvulas queimadas ou assentos de valvulas), o testador
pode indicar apenas os danos mais graves.

Observagao:

Sempre havera algum vazamento no anel do pistdo. Como resultado, pode-se ouvir o som do vazamento ao escutar o tubo
do manémetro.

6. DEFEITOS DE COMPRESSAO

Baixas leituras de compressao em alguns cilindros
« Usar 6leo para detectar anéis danificados no cilindro

Se a compressao aumentar, os anéis e/ou as paredes do cilindro estao danificados.
- Se a compressdo ndo aumentar, deve-se testar o cilindro para detectar vazamentos e encontrar a fonte do problema.

Altas leituras relativas e leituras relativamente iguais nos cilindros. No entanto, em caso de emissdo excessiva do
escapamento, falta de poténcia, desempenho fraco, alto consumo de combustivel.

- Realizar um teste de estanqueidade do cilindro para detectar a fonte do problema.

Leituras relativas de compress&do mais baixas ou leituras mais baixas de um cilindro.
- Realizar um teste de estanqueidade do cilindro para detectar a fonte do problema.

Fabricado na R.P.C.
Importador: F.H. GEKO
97-500 Radomsko
Kietlin, Rua Spacerowa 3
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{GEKO RO

INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE

TESTER DE ETANSEITATE A CILINDRILOR
MOTORULUI
G02735

INAINTE DE A INCEPE LUCRUL CU DISPOZITIVUL, VA RUGAM SA CITITI
INSTRUCTIUNILE DE UTILIZARE



IMPORTANT:

Va rugam sa cititi cu atentie instructiunile de mai jos. Acordati atentie cerintelor de siguranta, avertismentelor si masurilor de
precautie. Utilizati produsul in mod corect, avand in vedere scopul pentru care a fost creat. In caz contrar, acest lucru poate
duce la defectarea produsului si/sau la vatamari, precum si la anularea garantiei.

1. CERINTE DE SIGURANTA

Atunci cand utilizati un instrument, trebuie sa respectati regulile generale de siguranta la locul de munca, precum si regulile
de Securitate si Sanatate in Munca.

Daca este necesar pentru a lucra cu vehiculul, trebuie sa asigurati conditii adecvate sub forma de suporturi pentru osii, rampe
sau suporturi pentru roti pentru a imobiliza vehiculul.

ATENTIE:

Puneti transmisia pe neutral - liber (sau ,parcare” in cazul unei cutii de viteze automate) si nu tineti mainile aproape de motor,
deoarece in timpul utilizarii instrumentului motorul poate porni.

Aprinderea NU POATE fi activata.

ATENTIE:

Intoarceti butonul de reglare pana la capat in sens invers acelor de ceasornic inainte de a conecta la aer comprimat.
Cresterea valorii presiunii va duce la deteriorarea manometrului si va incélca conditiile de respectare a garantiei. Trebuie sa
asigurati o protectie adecvata pentru ochi.

Se recomandé alegerea unei imbracaminti adecvate pentru a evita zgarieturile si taieturile. Nu purtati bijuterii si legati-va parul lung.
Trebuie sa verificati daca toate uneltele utilizate sunt la locul lor, deoarece nu trebuie sa le lasati in motor, pe acesta sau in
apropierea lui.

IMPORTANT:

Actionati conform recomandarilor producatorului sau instructiunilor de utilizare furnizate cu instrumentul pentru a stabili
desfasurarea corecta a procedurii.

2. INTRODUCERE $I APLICARE

Proiectat pentru a detecta daune comune ale motorului: inele de piston uzate, supape, fisuri in peretii cilindrului si garniture
deteriorate. Manometrele arata % nivel de etanseitate si presiune in cilindru.
Potrivit pentru utilizare cu toate sistemele pe benzina cu carcase de bujie de 14 sau 18 mm. Furnizat cu un caz si instructiuni.

3. MOD DE UTILIZARE
LOCATIA PUNCTELOR DE AUDIERE

Teava de adancime a uleiului pentru scurgeri din inele deteriorate si/sau peretii cilindrului
Filtrul de racire pentru scurgeri din peretii cilindrului sau garnitura capului cilindrului
Cilindru vecin pentru scurgeri din garnitura capului cilindrului

1.
2.

3.

4. Teava de evacuare pentru scurgeri din supapa de evacuare

5. Intrarea de aer a carburatorului pentru scurgeri din supapa de admisie
6.

Corpul clapetei de acceleratie a injectoarelor de combustibil pentru scurgeri din supapa de admisie

4. CONEXIUNEA SISTEMULUI

1. Porniti motorul si asteptati pana cand atinge temperatura de lucru.

2. Indepartati bujiile, joja de nivel al uleiului, capacul radiatorului, filtrul de aer de la carburator sau, in cazul unui motor cu
injectie de combustibil, indepartati filtrul de aer sau conducta corpului clapetei de acceleratie.

3. Pozitia nr. 1, pistonul in pozitia de sus a punctului mort in timpul cursei de compresie, astfel incat supapele de admisie si
evacuare si fie inchise. Observatie: Tntotdeauna rotiti motorul in directia naturald de rotatie pentru functionarea sa. Pentru a
pozitiona pistonul corect, trebuie sa folositi un instrument de setare a pistonului si sa indepartati capacul bratului oscilant/cam
pentru a confirma inchiderea supapelor.

4. Intoarceti butonul regulatorului pana la capat in sens invers acelor de ceasornic. Conectati aer comprimat cu o valoare
intre 45 si 150 PSI la regulator. Intoarceti butonul regulatorului in directia acelor de ceasornic pand cand indicatorul se
opreste pe pozitia zero.

5. Imbinati conducta cilindrului cu orificiul bujiei, apoi conectati-o la tester. Cantitatea de scurgere va apdrea pe manometru sub
forma de pierdere procentuala.

6. Testati toate cilindrii, toate in pozitia de sus a punctului mort si comparati rezultatele obtinute pentru a identifica cilindrii
defectuosi.

7. Daca este necesar, retestati cilindrul (cilindrii) care prezintd scurgeri. Verificati punctele de ascultare pentru a
identifica locul si cauza scurgerii.
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. SFATURI UTILE

1. Daca manometrul arata 100% sau o scurgere excesiva, este posibil ca pistonul sa nu fie in punctul mort
superior al cursei de compresie. Verificati daca supapele sunt inchise. Pentru a  obtine  rezultate  uniforme,
trebuie sa incercati intotdeauna s& pozitionati pistonul in pozitia punctului mort superior.
Daca inelele sunt rupte sau peretii cilindrului au fisuri, se va identifica o scurgere excesiva.
Este important ca citirile pentru fiecare cilindru sa fie cat mai uniforme posibil (in timpul testului de compresie).
Diferentele care depasesc 15% indica o scurgere puternica.

. Motoarele de dimensiuni mai mari au tendinta de a avea scurgeri mai ample decat motoarele mici.

5. Dacéa o scurgere excesiva apare la 0 masind cu kilometraj mic, inelele pistonului pot fi blocate. Lasati motorul sa
actioneze cu ulei de motor de bunéa calitate pentru o perioada de timp si repetati testul inainte de demontare.
Cu céat inaltimea sunetului emis Tn timpul scurgerii este mai mica, cu atat scurgerea este mai mare.
Pentru o ascultare mai buna, se poate folosi o bucata de tub flexibil curat sau un stetoscop mecanic cu sonda
indepartata.

8. Atunci cand repetati testele pe acelasi cilindru, diferentele in pozitia pistonului si temperatura motorului pot
provoca diferente in citirile manometrului de pana la 10%.

9. Daca motorul are mai multe defecte (inele uzate, supape arse sau scaune de supape), testerul poate indica doar

cele mai grave daune.

Observatie:
Intotdeauna va exista o scurgere la inelul pistonului. Ca rezultat, se poate auzi un zgomot de scurgere in timp ce ascultati
tubul manometrului.

6. DEFECTE DE COMPRESIE

Citiri scazute ale compresiei in cazul unor cilindri
Utilizati ulei pentru a detecta inelele deteriorate din cilindru

Daca compresia creste, inelele si/sau peretii cilindrului sunt deteriorate.
- Daca compresia nu creste, trebuie sa testati cilindrul pentru a detecta scurgerile, pentru a gasi sursa problemei.

Citiri relative ridicate si citiri relativ egale pe cilindri. Cu toate acestea, in cazul emisiilor excesive din teava de esapament,
lipsei de putere, performantelor slabe, consumului mare de combustibil.

- Efectuati un test de etanseitate a cilindrului pentru a detecta sursa problemei.

Citiri relative mai scazute ale compresiei sau citiri mai scazute ale unui cilindru.
Efectuati un test de etanseitate a cilindrului pentru a detecta sursa problemei.

Fabricat in R.P.C.
Importator: F.H. GEKO

97-500 Radomsko
Kietlin, str. Spacerowa 3
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{EEKO'

NHCTPYKIUA 11O SOKCIVIYATAIIUAN

TECTEP INIOTHOCTHU LHIUJIUH/IPOB
JIBUT'ATEJIEA

G02735

NEPEJ HAYAJIOM PABOTHI C YCTPOUCTBOM IOXKAJYHCTA, O3HAKOMBTECH
C MHCTPYKIMEM IO DKCILUTYATALIUHA



BAXHO:

Moxanyncta, BHUMaTENbHO NpoYMTalTe cnepywwme WHCTpykuun. OBpatute BHMMaHue Ha TpeboBaHua 6GesonacHocTy,
npeaynpexaeHnss U Mepbl NPegoCTOPOXHOCTU. Mcnonb3yiTe NPOAYKT NPaBUIIbHO, YyYuTbiBasi Lenb, A7 KOTOPOW OH 6bin
co3faH. B npoTMBHOM crniyyae 3T0 MOXET NPUBECTU K NMOMOMKE U/MNu TpaBMaMm, a Takke K aHHYIIMPOBaHWIO rapaHTUu.

1. TPEBOBAHUA BE3OMNACHOCTHU

Mpu Mcnonb3oBaHUM WMHCTPYMEHTa HeoGxoaumMo cobniofath oblyve npasBuna Ge3onacHoCcTM Ha pabovem MecTe, a Takke
npaBuna oxpaHbl Tpyaa.

Ecnn ato HeoGxoaumo Ansi paboTel ¢ aBTOMOGWUNEM, HeOGXOAMMO OGecneunTs COOTBETCTBYIOLLME YCNOBUSI B BULAE OCEBbIX
CTOEK, pamr UMK KNHOB A11s1 KONec, YToObl 3athKCMpOBaTL aBTOMOGUIb.

BHUMAHME:

YcTaHoBUTE nepefady Ha HeWTpanb - CBOOOAHLIN xon (Unn «MapkoBKa» B Cllyyae aBTOMAaTUYECKOW KOpOOKM nepefad) u He
OEPXUTE PYKMN PSAOM C ABUraTeneM, Tak Kak Npyu NCNonb30BaHUM MHCTPYMEHTa ABUraTenb MOXET Ha4yaTb BpaLLaTbCsi.

3axuranne HE JOJI>)KHO GbITb BKMOYEHO.

BHUMAHME:

[MoBepHUTE PErynMpoBOYHbLIN KNanaH A0 ynopa B HampaBrieHUW, MPOTUBOMOMOXHOM 4acoBOW CTpenke, nepen NoaKMYeHUeM K
cXKaTtoMy BO3AYXY.

YBenuueHne 3HayYeHus AaBneHusi NpUMBEOET K MOBPEXAEHWI0 MaHOMeTpa W HapyluuT ycrnoBusi rapaHtuu. Heobxogumo
obecneynTb 3almTy rnas.

PekomeHayeTcs BbIGMpaTb COOTBETCTBYIOLLYIO oAexay, YToObl M3bexaTb ccagvH U LapanuH. He HocuTe ykpalleHus u youpaite
ANWHHbIE BOJIOCHI.

Heobxooumo npoBepATb, HAaXO0O4ATCA J1M BCE UCMONb3yeMble MHCTPYMEHTbl Ha CBOUX MeCTaX, TaK KaK HeNb3A OCTaBnATb UX B
asuratene, Ha HeM Unm pagom C HUM.

BAXHO:

CnepnyiTte pekomeHAauMsaM NPOM3BOAUTENS WM NPEAOCTaBNEHHON C WHCTPYMEHTOM WHCTPYKUMEW Mo aKchnyatauuu, 4Tobbl
YCTaHOBUTbL NPaBUIbHBIN NOPAKOK NpoLeaypbl.

2. BBEOEHUE U MTPUMEHEHUE

Pa3p360TaH ansa 06Hapy)|(eHVI$| pacnpoCTpaHEHHbIX MOBPEXAEHUA OBUraTens: U3HOLUEHHbIX MOPLUHEBLIX KOMew, KramnaHoB,
TPELLMH B CTEHKAX LMnnHAPa U NopBaHHbIX Npoknagok. MaHoMeTpbl nokasbiBatoT % YPOBEHb YTEYKU N AaBneHne B umnnHgpe.

MogxoanT ona Mcnonb3oBaHWs CO BCEMW GEH3UHOBLIMKU cucTemMamu ¢ 14 unu 18-MM Koprnycamu CBEYEN 3aXuraHus.
[MocTaBnseTcs ¢ PyTNAPOM U UHCTPYKLMEN.

3. CNOCOB UCTOJIb30OBAHUA
JNIOKALMA TOYEK CIYLWWAHWA

Tpy6ka rnyGrHomepa macna Ans yTeyek M3 NoBpexaeHHbIX Konew, u/uni CTEHOK LunuMHapa
dunbTp pagmatopa AN yTeyek CTeHOK UMNMMHAPA UK NPOKNaaKu ronoBKv LMNUHAPa
CocefHuit UMNUHAP ANs yTeyek NpoKnagky ronoBky LunuHapa

1.

2.

3.

4. BbinyckHas Tpyba Ans yTevek BbINMyCKHOTO KranaHa

5. BnyckHol Bo3ayx03abopHUK ANs yTeYek BNYCKHOro krnanaHa
6.

Kopnyc apoccenbHoM 3aCNOHKM MHXEKTOpa Af1s1 yTeYeK BMYCKHOro KnanaHa

N

. NOAKNOYEHUE CUCTEMbI
1. 3anycTtuTe gBuraTernb U 4OXAUTECH AOCTUKEHUs pabodei TeMnepaTypbl.

2. CHuMWTE CBeuYM 3axuraHus, Lyn YpOBHA Macna, KpblKy pagvaTopa, BO3AylwHbIi dunbTp ¢ kapbiopatopa wnuv, B
crnyyae ABuraTens C UHXEKTOPOM, CHUMWUTE BO3AYLUHBIV (DUNBTP UMK LUNAHT Kopnyca POCCenbHON 3aCNOHKM.

3. Moavumus Ne 1, noplieHb B BEpXHEN MeEPTBOW TOYKE BO BPEMSI CXaTus, Tak 4YTOOblI KnanaHbl Kak Brycka, Tak W Bblnycka
Obinu  3akpbiTbl. 3amevaHue: Bcerga BpawanTe pgBuratenb B €CTECTBEHHOM AN ero  paboTbl  HanpaBneHuu.
UtoObl YyCTAHOBUTH MOPLWEHb B  HYXHOE MONoXeHue, ucnone3ynte namepuTens NosoXeHns NOPLLIHSA "
CHUMUTE  KPbILKY MasiTHUKa/Kyrnayvka, 4Tobbl NoaATBEPANTL 3aKpbITUE KIlanaHoB.

4. [loBepHuUTe py4dky perynstopa A0 ynopa B HampasneHuW, NPOTMBOMOSIOXHOM 4YacoBOMW cTpenke. [logkmounte cxaTbld BO3OYyX
c pasneHnem ot 45 po 150 PSI k perynatopy. [loBepHUTE pydky perynsitopa No 4acoBOW CTperike, rnoka WMHOUKaTop He
OCTaHOBUTCS Ha Hyre.

5. [lpukpyTuTe LWnNaHr uMnuMHagpa K OTBEpPCTMIO CBEYM 3aXuraHuws, a 3aTteM noaknioumMTe K TecTepy. KonuyectBo yTeuku
oTOOpa3nTCa Ha MaHOMETPE B BUAE NPOLEHTHOrO yObInu.

6. [lpoBepbTe BCE UUNUHAPLI, BCE B BEPXHEW MEPTBOW TOUKE, M CPABHUTE MOJTyYEHHbIE pe3ynbTaThbl 4118 BbISIBNIEHWUS HEUCTPABHbIX
LMIIMHOPOB.

7. Ecnn HeoGxoayMmMo, NOBTOPHO MpoTecTupyihTe uunuHAp(bl), NokasbiBalowmne yTedku. [NpoBepbTe TOYKM NPOCAYLUMBAHUS, YTOObI
onpeaenuTb MECTO U MPUYNHY YTEYKN. 45
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. MONE3HbIE COBETbI

1. Ecnu wusmeputens nokaxeT 100% wunu 4Ype3MepHyr yTeuyky, BO3MOXHO, TMOpLEHb He HaxoauTcs B
BEpXHeNn MepTBOM Touke xoda oxatus. [lpoBepbTe, 3aKkpbiTbl N KnanaHbl. Ons  nonyvyeHus OOHOPOAHbLIX
pe3ynbTaToB BCEraa ctapantech yCTaHOBUTL NMOPLUEHb B NOMOXEHUE BEPXHEN MEPTBOM TOUKU.

2.  Ecnun konbua MNoOBpeXAeHbl UM CTEHKU UUINMHAPA MMEKT TpeLMHbl, OyaeT BbiSBrEHa 4pe3MepHas yteuka.

3. BaxHo, 4TOObl nNoOKasaHWs Ans Kaxgoro uunuvHapa Obinv kKak MoxHO 6Gonee ogHopodHbIMM (Npy TecTe Ha
cxartume). Pasnnuus, npebiwatowime 15%, ykasbiBalOT Ha CUIbHYIO YTEUKY.

4. [Ouratenu Gonbliero pasamepa MMeT TEHAEHUMIO Kk Gonee 3HaYUTENbHbIM yTeykam, YeM MarneHbkue ABuraTenu.

Ecnn uypeamepHasi yTeuka HabnwogaeTcs y aBTOMOOWNSA € HUM3KMM npoberomM, nopliHeBble Kombua MOryT ObiTb
3aKNMMHMBLLUMMK. Ha HekoTopoe Bpemsa nopgante ABuUrateNlb BO3LAENCTBUIO KAaYeCTBEHHOr0O MOTOPHOrO Macna u
NnoBTOpUTE TECT Nepen pas3bopKoii.

Yem HUKe BbicOTa 3ByKa, 130aBaemoro npu ytedke, Tem Gonblie yTeuka.

Ons  nyywero npocnylwiMBaHUs MOXHO MCMOMb30BaTb KYCOK YWUCTOW TMOKOW TPyOKM WM MexaHU4eckuii
CTETOCKONM C CHATLIM [aTYMKOM.

8. |_|pI/I NOBTOPEHUN TeCTOB Ha OAHOM U TOM Xe uunuHape pasnmyna B MNOJIOXKEeHUU MNoplHA W TemMnepartype
ABuratens MoryT Bbi3blBaTb pa3nuyuns B nokasaHusax nameputens go 10%.

9. Ecnn peuratenb MMeeT HECKONbKO D,ed)eKTOB (I/I3HOLLIeHHbIe Konbua, cropeswne KnanaHbl wnu ceana
KJ'IaI'IaHOB), TecTep MOXeT yKa3aTb TOJIbKO Ha CaMbleé Cepbe3Hble NoBpeXXaeHUA.

Ha6nopeHue:

Bcerga 6yneTt uMeTb MecTo Kakasi-To yTeuka B NMOPLIHEBOM KoJibLie. B pesynbtate MOXHO yCrbiwaTb 3BYK YTEYKU MpU
npocnyLwMBaHUU TpYGKU rnyGuHomepa.

6. AEDEKTbI CXKATUA

Hwuskne nokasaHms cxxaTusi B HEKOTOPbIX LIUMMHAPaX
- Mcnonb3oBaTth Macno Anst o6HapyxeHust NoBpeXAeHHbIX Konew, B LMnMHape

Ecnu cxaTune yBennumsaeTcs, konbua W/ CTEHKN umnnmnHapa nospexaeHbl

- Ecnn cxkatne He yBenuuuBaeTcsi, HeOOXOOMMO MNPOTECTUPOBATL UWMMHAP Ha Hanuuue yTeyek, 4ToObl HaWTU MCTOYHMK
npo6nemei.

Bbicokne oTHocMTENbHbIE NOKa3aHWs U OTHOCUTENBHO paBHble NokasaHnAa Ha unnuHapax. OpHako B cny4yae qpesmepHon
3MUCCUM U3 BbIXJIOMHON pr6b|, OTCYTCTBUA MOLLHOCTH, cnabbix XapaKTepUucTuk, 6onbLoro pacxoaa Tonnuea.

- [lpoBecTu TeCT Ha repMeTUYHOCTb LUMNnHApa ANs BbIABAEHNS UCTOYHMKA I'Ip06J'IeMbI.

Hun3kme oTHoCUTENbHLIE NMOKA3aHUSA CXXaTus UMK HU3KME NoKa3aHUs OAHOro uunuHgpa.
. rlpOBeCTVI TeCT Ha repMeTU4HOCTb unnmHgpa Ansa BbliABNeHNA UCTOYHUKA ﬂpOGJ’IeMbI.

MpownssegeHo B KHP.
WmnopTtep: F.H. GEKO
97-500 Pagomcko

KeTtnuH, yn. CnacepoBas 3
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{GEKO

NAVOD NA POUZITIE

TESTER TESNENIA CYLINDROV MOTOROV
G02735

PRED ZACATIM PRACE S PRISTROJOM SA PROSIM OBQUALTE SNAVODOM NA
POUZITIE



DOLEZITE:

Prosim, pozorne si precitajte nasledujuce pokyny. Venovat pozornost poziadavkam na bezpecnost, varovaniam a
opatreniam. Pouzivajte produkt spravne, s ohfadom na ucel, na ktory bol vytvoreny. V opacnom pripade to méze viest k
poruche a/alebo zraneniam, ako aj k neplatnosti zaruky.

1. POZIADAVKY NA BEZPECNOST

Pri pouzivani nastroja je potrebné dodrziavat vSeobecné zasady bezpe€nosti na pracovisku, ako aj zasady bezpecnosti a
hygieny prace.

Ak je to potrebné na pracu s vozidlom, je potrebné zabezpecit vhodné podmienky vo forme osovych stojanov, rampy alebo
klinovych podloZiek pod kolesa na zabezpecenie vozidla.

POZOR:

Nastavte prevod na neutrdl - volno (alebo ,parkovanie” v pripade automatickej prevodovky) a nedrzte ruky v blizkosti motora,
pretoze pri pouzivani nastroja méze motor zacat' bezat.
Zapalovanie NESMIE byt zapnuté.

POZOR:

Otocte regulacné koliesko do krajnej polohy v smere proti smeru hodinovych ruciciek pred pripojenim k stlaenému vzduchu.
Zvysenie hodnoty tlaku spésobi poSkodenie meradla a porusi podmienky zaruky. Je potrebné zabezpecit vhodnu ochranu oci.
Odporuca sa zvolit vhodné oblecenie, aby sa predislo odreninam a Skrabancom. Nenoste Sperky a zviazte si dlhé viasy.

Je potrebné kontrolovat, ¢i su vSetky pouzZivané nastroje na svojom mieste, pretoze ich nemozno nechat v motore, na fiom
alebo v jeho blizkosti.

DOLEZITE:
Postupujte podla pokynov vyrobcu alebo dodaného navodu na pouzitie, aby ste zabezpedili spravny priebeh postupu.

2. UVOD A POUZITIE

Navrhnuty na detekciu beznych pos$kodeni motora: opotrebovanych piestnych krdzkov, ventilov, prasklin v stenach valca a
roztrhnutych tesneni. Meradla ukazuju % Groven netesnosti a tlaku v valci.

Vhodny na pouzitie so vSetkymi benzinovymi systémami s 14 alebo 18 mm telom zapalovacej svie¢ky. Dodava sa s puzdrom
a navodom.

3. SPOSOB POUZITIA
LOKALIZACIA POLOHOVYCH BODOV

Rura hibkomera oleja na tniky z poskodenych krizkov a/alebo stien valca
Chladiaci filter na uniky zo stien valca alebo tesnenia hlavy valca
Susedny valec na uniky tesnenia hlavy valca

1.

2.

3.

4. Vyfukova rura na uniky vyfukového ventilu

5. Vzduchovy vstup karburatora na uniky sacieho ventilu
6.

Korpus skrtici klapky vstrekovania paliva na uniky sacieho ventilu

4. PRIPOJENIE SYSTEMU

1. Nastartujte motor a pockajte, kym dosiahne pracovnu teplotu.

2. Odstrante zapalovacie sviecky, meradlo hladiny oleja, kryt chladi€a, vzduchovy filter z karburatora alebo, v pripade
motora s vstrekovanim paliva, odstrante vzduchovy filter alebo hadicu telesa Skrtici klapky.

3. Poloha & 1, piest v hornej Gvrati pocas kompresného zdvihu, aby boli ventily nasavania aj vyfuku zatvorené.
Poznamka: Vzdy otacajte motorom v prirodzenom smere jeho otacania. Na nastavenie piestu do spravnej polohy je
potrebné pouzit meradlo nastavenia piestu a odstranit kryt kyvnej paky/kolika, aby sa potvrdilo uzavretie ventilov.

4. Otocte regulacné koliesko do krajnej polohy v smere proti smeru hodinovych ruiCiek. Pripojte stlaeny vzduch s
hodnotou v rozmedzi od 45 do 150 PSI k regulatoru. Otocte regulaéné koliesko v smere hodinovych ruciCiek, az kym sa
ukazovatel nezastavi na nule.

5. Pripojte hadicu valca k otvoru zapalovacej svieCky a potom pripojte k testeru. Mnozstvo Uniku sa zobrazi na meradle
vo forme percentualneho ubytku.

6. Otestujte vSetky valce, vSetky v hornej uvrati a porovnajte ziskané vysledky na identifikaciu  chybnych valcov.

7. Ak je to potrebné, znovu otestujte valec (valce) vykazujuce uniky. Skontrolujte odpocuvacie body, aby ste identifikovali
miesto a pri¢inu uniku.
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. UZITOCNE RADY

1. Ak meraci pristroj ukaze 100% alebo nadmerny unik, je mozné, Ze piest sa nenachadza v hornej Cuvrati
kompresného zdvihu. Skontrolujte, & su ventily zatvorené. Na dosiahnutie homogénnych vysledkov by ste sa
mali vzdy snazit nastavit piest do polohy hornej uvrate.
Ak su krazky prasknuté alebo steny valca maiju trhliny, bude identifikovany nadmerny unik.
Je ddlezité, aby boli hodnoty pre kazdy valec €o najhomogénnejSie (pri teste kompresie). Rozdiely
presahujuce 15% naznacuju silny unik.

. Motory vaésich rozmerov maju tendenciu k va€sim unikom ako malé motory.

5. Ak sa nadmerny unik vyskytuje pri aute s nizkym néajazdom, piestne kruzky mézu byt zaseknuté. Na
urcity ¢as podrobte motor pdsobeniu kvalithného motorového oleja a opakujte test pred demontazou.
Cim niz8ia je vyska zvuku vydavaného podas uniku, tym vaési je dnik.
Na lepSie pocCuvanie mozete pouzit kus Cisttho ohybného potrubia alebo mechanicky stetoskop so
odstranenym snimacom.

8. Pri opakovani testov na tom istom valci mézu rozdiely v polohe piestu a teplote motora spdsobit’ rozdiely v

hodnotach merania az o 10%.

9. Ak motor ma niekolko defektov (opotrebované kriuzky, spalené ventily alebo sedla ventilov), tester moéze ukazat
iba najzavaznejSie poskodenia.

ol

Pozorovanie:
Vzdy bude existovat nejaky unik pri piestnom krazku. Ako vysledok méozete po&ut zvuk tniku pri po&avani hadice hibkomera.

6. DEFEKTY KOMPRESIE

Nizke hodnoty kompresie v pripade niektorych valcov
+ Pouzit olej na zistenie poSkodenych krazkov vo valci

Ak sa kompresia zvysi, kruzky a/alebo steny valca su poSkodené.
Ak sa kompresia nezvySuje, je potrebné otestovat valec na zistenie unikov, aby sa naSiel zdroj problému.

Vysoké relativne hodnoty a relativne rovnaké hodnoty na valcoch, avSak v pripade nadmernej emisie z vyfuku, nedostatku
vykonu, slabych vykonov, velkej spotreby paliva.

Vykonat test tesnosti valca na zistenie zdroja problému.

NizSie relativne hodnoty kompresie alebo nizsie hodnoty jedného valca.
- Vykonat test tesnosti valca na zistenie zdroja problému.

Vyrobené v P.R.C.
Importér: F.H. GEKO

97-500 Radomsko
Kietlin, ul. Spacerowa 3
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THCTPYKIIA 3 EKCIIJTYATALII
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JABUI'YHIB
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MEPEJI TIOYATKOM POBOTH 3 TPUCTPOEM, TIPOCUMO O3HAMOMUTHUCS
3 IHCTPYKIIEIO 3 EKCILJTYATAIIII



BAXIINBO:

Byab nacka, yBakHO MpouyuTamTe HWKYEeHaBedeHi iHCTPyKUii. 3BepHiTb yBary Ha Bumorn 6e3neku, MonepemxeHHs Ta
3anobixHi 3axoau. BuKOpPUCTOBYWTE NPOAYKT HaneXHUM YMHOM, 3 ypaxyBaHHAM MeTW, Ans sKoi BiH OyB cTBopeHun. B
iHLLOMY BMNaZKy Lie MOXe NPU3BECTU 40 MONOMKM Ta/abo OTPMMaHHSA TpaBM, @ TakoX A0 aHyNOBaHHSA rapaHTii.

1. BUMOI' BE3MNEKHU

Mig yac BUKOPUCTaHHS IHCTPYMEHTY Cnif AOTPMMYBaTUCh 3aranbHUX npasun 6e3nekn Ha poboyomMy Micui, @ TakoX NpaBumn
besaneku Ta lMirienun Mpaui.

Akwo ue HeobxigHO Ans poGoTyM 3 TpaHcnopTHMM 3acobom, cnig 3abe3neunTy BIQMNOBIOHI YMOBM y BUMMsSAi OCbOBUX
nigcTaBok, pamn abo KNuHIB Nig koneca ans gikcadii TpaHcnopTHoro 3acody.

YBATA:

BcraHoBiTb Nepenayy Ha HelTparb - BinbHWN Xig (abo «napkyBaHHsI» Y BUNaaKy aBTOMaTUYHOI KOpoOKM nepenad) i He TpumanTe
pykv nobnusy ABMryHa, OcKinbKu nig Yac BUKOPUCTaHHS IHCTPYMEHTY ABUIYH MOXe 3amnyCTUTUCS.

BanantoBaHHs HE MOXXE 6yTu yBiMKHEHE.
YBATA:

MoBepHiTL perynatop [0 ynopy B HanpsiMKy, NMpOTUNEXHOMY OGepTaHHIO FOAWHHWMKOBOI CTPINKM, nepes NiOKIOYEHHAM [0
CTUCHEHOTO MNOBITPS.

306inblUeHHST 3HAYeHHst TUCKY Npu3Bede 00 MOLUKOMXKEHHS BUMIpOBaya Ta MOpywWTb YMOBU AOTPUMAaHHS rapaHTii. Cnig
3abe3neunTy HanexHWn 3axmMcT oYen.

PekomeHayeTbcst 06paTh BignoBigHUM oaar, Wwob YHUKHYTU noapsinuH i 3a60iB. He HOCIiTh toBenipHi BUpobu Ta 3aB'a3yiiTe AoBre
BOJlOCCH.

Cnig nepeBipATW, YM BCi BUKOPUCTOBYBAaHI IHCTPYMEHTWN 3HAXOAATbCA Ha CBOIX MICLSAX, OCKiMbKM iX HE MOXHa 3anuwaTu B
ABUIYHi, HA HbOMY abo Nobnumay.

BAXIINBO:

HoTpumyiiTeck pekoMeHaaLin BUpobHmka abo iHCTPYKLIi 3 ekcnnyarTadii, HagaHoi 3 iIHCTpyMeHTOoM, Wwob 3abe3neunTtu
npaBuNbHUIA Xig npoueaypu.

2. BBEOEHHSA | BACTOCYBAHHA

Po3pobneHnit ans BUABMEHHS NOLUMPEHMX NOLUKOMKEHb ABUIYHA: 3HOLLUEHWX NOPLUHEBUX Kinelb, Knanawis, TPIWWH y CTiHKax
uuniHapa Ta 3HoLeHUX yLinbHeHb. BrumipioBadi nokasytoTb % piBeHb HENPOHUKHOCTI Ta TUCKY B LMMIHAPI.

MigxoouTb ANSA BUKOPUCTAHHA 3 ycima 6eH3nHoBUMK cucTeMamu 3 14 abo 18-Mm Kopnycamm CBiYKM 3anantoBaHHS.
[MocTtaBnsaeTbea 3 PyTNAPOM Ta iHCTPYKLIEO.

. CNOoCIb BUKOPUCTAHHA
Tpy6bka rmmnbuHomipa onii 4N BUTOKIB 3 MOLLKOKEHMX Kinewb Ta/abo CTiHOK umniHapa

DinbTp OXonomKyBaya Ana BUTOKIB 3i CTIHOK LuniHApa abo yLwinbHeHHs rofoBky uuniHapa

3
1.
2.
3. CycigHin uuniHap ons BUTOKIB YLLINbHEHHS TOMOBKU UuniHapa
4. BuxrnonHa Tpy6a ans BUTOKIB KnanaHa Bunycky

5. Bxig, noBiTpsiHoro kap6topatopa A4S BUTOKIB BMYCKHOTO KranaHa
6.

Kopnyc apocenbHOi 3acniHky BNPUCKYBaHHSA NanbHOro Ansi BUTOKIB BNYCKHOTO KranaHa

4. NIQKNOYEHHA CUCTEMUA

1. 3anycTiTb ABUrYH i fOYeKanTecst 4OCArHEHHS poboyoi TemnepaTypw.

2. 3HiMiTb CBiYKM 3ananioBaHHs, LWYN PiBHSA OnNil, KPWULWKY pagiatopa, MOBITPsAHWA inbTp 3 kapbropaTopa abo, y
BMMNaaKy ABUryHa 3 BMPWCKOM MaribHOro, 3HiMiTb NOBITPSIHUIA (hinbTp abo LinaHr Kopnycy APOCENbHOT 3aciHKU.

3. MMosuuia Ne 1, nopLlieHb y BePXHii MePTBIN TOYLi M YaC CTUCHEHHS, TaK W06 KnanaHu sk Bnycky,
Tak i BuMnycky 6ynu 3akputi. 3ayBaxeHHsi: 3aBxan obepTanTe OBWIYH Y NMpUPOAHOMY Ans Moro poboTu HanpsiMKy

obeptaHHa. LUWo6 BcTaHOBMTM MOpWEHb Yy MNPaBUINIBHOMY TMOMOXEHHI, CMid  BMKOPUCTOBYBATM BUMIptOBaY
NMOMOXEHHS MOPLUHA Ta 3HATW KPULLKY Bakensi/KpuMeoluMna, o0 NigTBepanTU 3aKpUTTS KnanaHis.

4. TloBepHiTb perynaTop 4O ynopy B HanpsiMKy, NPOTUIIEXXHOMY O6epTaHHI rOOVUHHMKOBOI CTPINKU.
MigkntoyiTb cTMCHEHe NoBiTps 3 TUCKoM Bia 45 no 150 PSI go perynsitopa. [oBepHiTe perynsitop y HanpsiMKy o6epTaHHs
FOAVHHWKOBOI CTPINKK, NMOKW iHOUKATOP HE 3YNMHUTLCHA Ha HYTbOBIN MO3ULT.

5. [pukpyTiTb wWnaHr uuniHapa [O OTBOPY CBiYKM 3anantoBaHHA, a MoTiM nigkntodite Ao Tectepa. KinbkicTb BUTOKY
3'ABUTLCA Ha BUMIpIOBaYi Y BUrMA4I NPOLEHTHOIO 3HWDKEHHS.

6. [potecTyvte BCi UUNIHOPW, BCi B BEPXHii MEPTBI TOYLi, i MOPIBHANTE OTPMMaHi pe3ynbTaTv Ans BUSBINEHHS
HeCcnpaBHUX UMNIHAPIB.

7. Axkwo ue HeobXigHO, MOBTOPHO MpOTecTynTe uuniHAp (UMniHgpW), WO nokasylTb BUTOKWU. [lepesipTe TOYKM
MPOCMYXOBYBaHHS, LLIOG BU3HA4YMTK MiCLie Ta MPUYNHY BUTOKY.
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. KOPUCHI NMOPAON

1. Axkwo BUMIptOBaY nokaxe 100% abo HaaMipHWUIA BUTIK, MOXINNBO, o nopLUeHb He
3HaxXoOAMTbCA Y BEPXHIN MepTBiN Touui CTUCHEeHHs. [lepeBipTe, 4M knanaHu 3akpuTi. [Ona oTpumaHHs
OOHOPIOHUX pe3ynbTaTiB  3aBXAW HamaramTecsd BCTaHOBUTU MOPLIEHb Yy  MONOXEHHSA BEPXHbOI MepTBOI
TOYKN.

Akuo Kinbus 3namaxi abo CTiHKM LmniHgpa MatoTb TpimHKY, 6yae BUSBNEHO HAaAMIPHUIA BUTIK.

Baxnuneo, W06 MOKa3HWMKU OIS KOXHOro uuniHapa Oynm sikomora ogHopigHi (Mig Yac TecTy CTUCHEHHS). PisHuui,
Lo nepeBunLyoTb 15%, BKa3ytTb Ha CUMNbHUIA BUTIK.

OBuryHu GinbLunx po3MipiB MatTb TEHAEHLO A0 BiNbLUNX BUTOKIB, HiXX ManeHbKi ABUMYHW.
AKWOo HagMipHUIA BUTIK CMOCTEpiraeTbCcst y aBTOMOGINSA 3 HWU3bKMM NPOGIroM, MOPLUHEBI KifbUs MOXyTb OyTu

3acTparnuMmn. Ha neBHWi nepiod yacy nigaatv ABWUryH Aii AKiICHOro MOTOPHOrO Macra Ta NoBTOpUTU TecT nepen
PO30GUpPaHHSM.

Yum Hk4a BUCOTa 3BYKY, LU0 BUAAETLCS Mif Yac BUTOKY, TUM BinbLunii BUTIK.

[ns Kpaworo npocriyxoByBaHHA MOXHa BWKOPUCTOBYBATU LUMATOK YMCTOrO THYYKOro LUfaHra abo MexaHiyHuin
CTETOCKONM 3i 3HATMM AaTYNKOM.

8. [lig Yac NOBTOPEHHA TeCTiB Ha TOMY X UMMIHAPI Pi3HMLI B MOMOXEHHI MOPLUHA Ta TemnepaTtypi ABUryHa MOXYTb
BUKINMKaTKM Pi3HULi B NOKa3aHHAX BUMiptoBaya 4o 10%.

9. AKwo ABUryH Mae kinbka AedpekTiB (3HOLEHi Kinbus, 3ropini knanaHu abo cigna knanaHis), TecTep Moxe BKa3aTu
NULIE Ha HaCepNO3HiLLi 3 NOLLKOKEHD.

CnocTepexeHHs:

3apxam 6yoe mMaTy Micle sikuiicb BUTIK Gins nopLUHEBOro KinbLs. B pesynbTati MoXHa No4yTy 3ByK BUTOKY Nif, Yac
NPOCIyX0oBYBaHHSA TPYOKM rmnbuHoMipa.

6. AE®EKTU CTUCHEHHA

Hn3bki NOKa3HUKM CTUCHEHHA AN AesKuX LmniHapis
+  BukopucTtatu macno ans BUSBNEHHS NOLLKOAXEHUX Kineub y UmniHapi

AKLLO CTUCHEHHS 3pOoCTe, Kinbus i/abo CTiHKM LMniHApa NOLUKOAXEHI.
+  $KWO CTUCHEHHS He 3pocTae, HeOOXiAHO NpOTeCcTyBaTW UMMIHAP ANS BUSBMEHHS BUTOKIB, LOO 3HANTK AxXepeno npobnemu.

Bucoki BigHOCHI NOKa3HWMKK Ta BiQHOCHO PiBHI MOKa3HMKM Ha umniHgpax. OgHak y pasi HagMipHOT eMicii 3 BUXonHoi Tpyow,
BiJCYTHOCTi MOTY>XHOCTi, CNabKunx NOKa3HUKIiB, BENMNKOro CMOXWBAHHA NarbHOro.

« [lpoBecTu TeCT Ha repMeTUYHICTb UuniHapa Angd BUABMEHHS JKepena npo6neM|/|.

Hwkyi BIGHOCHI MOKa3HUKM CTUCHEHHS ab0 HMXKYi NOKa3HWKM OOHOro UmMniHapa.
- [lpoBecTun TeCT Ha repMeTUYHICTb LmniHApa ANA BUABMEHHNA Sxepena npobnemu.

BupobneHo B KHP.
Imnoptep: F.H. GEKO
97-500 PapomMcbko
Kitnin, Byn. Cnaceposa 3
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