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WAZNE!!!

Przed uzyciem testera, uwaznie pczeczytaj instrukcje. Stosuj sie do zasad
bezpieczenstwa i ostrzezeh. Uzywaj testera zgodnie z przeznaczeniem.
Niestosowanie sie do zasad bezpieczenstwa i uzytkowania moze powodowaé
uszkodzenie testera lub obrazenia ciata oraz skutkuje uniewaznieniem gwaranciji.

ZASTOSOWANIE

Tester zostat zaprojektowany aby modyfikowa¢ i kalibrowac¢ cisnienie wtryskiwania, jako$¢
atomizowania, kat wtryskiwania oraz uszczelek zaworéw w dieselu aby zapewni¢ doskonatg moc i
ekonomiczng prace silnika.

ZASADY BEZPIECZENSTWA

UWAGA! Zachowuj szczegdlng ostroznosé podczas pracy przy uktadach paliwowych. Paliwo w
szynie paliwowej moze by¢ sprezone nawet jesli silinik nie pracuje.

UWAGA! Lokalne regulacje dotyczace zdrowia i bezpieczenstwa mogg ograniczac
uzytkowanie testera.

WAZNE: Instrukcja ma charakter pogladowy. Zawsze nalezy odwotywaé sie do instrukcji
obstugi pojazdu.

Nos odpowiednig odziez. Nie zaktadaj bizuterii i zwigzuj dtugie wtosy.

Nos atestowane okulary ochronne.

Pracuj w klimatyzowanym pomieszczeniu. Nie wdychaj oparow.

Trzymaj sie z dala od ruchomych i gorgcych czesci urzgdzenia.

W poblizu miejsca pracy, trzymaj gasnice.

Podczas poditgczania i odtgczania testera, wylgcz pojazd (chyba, ze w instrukcji obstugi
pojazdu napisane jest inaczej).

Uzywaj szmatki aby zakryé wszystkie ztgczki przewodow paliwowych, podczas podtgczania
przewodow.

Wszystkie wycieki paliwa natychmiast usun.

Trzymaj sie z daleka od wentylatora silnika. W niektérych pojazdach,wentylator wtgcza sie
niespodziewanie.

Zawsze zwolnij cisnienie paliwa przed odtgczeniem przewoddéw paliwowych od wtryskiwaczy.
Nigdy nie ktadz narzedzi na akumulatorze. Moze to spowodowac zwarcie.

Nigdy nie pal ani nie uzywaj ognia w poblizu miejsca pracy z urzgdzeniem. Opary z paliwa i
tadowanych akumulatoréow sg wysoce tatwopalne i wybuchowe.

Nie uzywaj testera jesli jest uszkodzony!!!

Utrzymuj tester w dobrym stanie i czystosci.

WYDAJNOSC

Zablokuj ztgcze w ktérym dysza potgczona jest z pompg oleju pod cisnieniem 30Mpa. Nastepnie
zatrzymaj pompe i patrz jak cisnienienie spada - mniej niz 2Mpa na 3 minuty.



PROCEDURA SPRAWDZANIA

UWAGA! Przed uzyciem testera, przeczytaj uwaznie wszystkie zasady bezpieczenstwa zawarte w
instrukciji.

WAZNE: Informacje zawarte w niniejszej instrukcji nie pokrywajg sie z procedurami zawartymi w
instrukcji obstugi pojazdu.

ZAWSZE podczas pracy z systemem paliwowym stosuj sie do instrukcji producenta oraz zasad
bezpieczenstwa.

Tester nalezy montowac¢ na stole. Przed uzyciem, wybra¢ odpowiednie miejsce i zamontowac
tester przytwierdzajgc go mocowaniami w odpowiednim ksztatcie. Przed rozpoczeciem pracy,
upewnij sie, ze tester jest mocno przytwierdzony.

SPRAWDZANIE WSTEPNE

1. Przeprowadz dokfadne wizualne i praktyczne kontrole silnika i uktadu paliwowego. Sprawdz
czy okablowanie elektryczne, kable akumulatora, przewody zaptonu, przewody paliwowe lub
prézniowe sg sprawne.

2. Wszystkie procedury diagnostyczne przeprowadzaj zgodnie z instrukcjg obstugi pojazdu.

3. Zredukuj ci$nienie w ukfadzie paliwowym zgodnie z instrukcjg obstugi pojazdu. W wiekszosci
pojazdow, nalezy odfgczyC elektryczne pompy paliwa i wytgczy¢ silnik. Uwaga: W niektorych
samochodach moze znajdowac sie kilkka pomp paliwa - odtgcz je wszystkie. Nieodtgczenie
pomp moze powodowac uszkodzenie ciata, urzadzenia, pozar lub wyciek paliwa.

4. Wyjmij wtryskiwacze i postepuj zgodnie ze wskazéwkami zawartymi w instrukcji obstugi
pojazdu.

SPRAWDZANIE WIRYSKIWACZY

1. Napefnij zbiornik testera odpowiednim ptynem kalibracyjnym zgodnym z normg ISO 4113 i
wymien pokrywe.

2. Podtgcz tester do wtrysku paliwa uzywajgc jednej z dofgczonych do zestawu rur
przytaczeniowych. Upewnij sie, ze wszystkie ztgcza sg poprawnie zamontowane

3. Gdy paliwo jest rozpylane z wtryskiwacza, miej pod rekg pojemnik aby chwyci¢ spray. Upewnij
sie rowniez, ze dysza nie jest skierowana w strone Twojg lub innych ludzi.

4. Rozpocznij pompowanie uzywajgc dzwigni testera. Poruszanie dzwignig spowoduje tworzenie
sie cisnienia we witrysku. Po wytworzeniu sie cisnienia, poczekaj chwile aby zobaczyé czy
ci$nienie zaczeto spadac. Jezeli ci$nienie spada, moze to oznaczac przeciek pomiedzy rurg a
witryskiem i/lub testerem. Jezeli jest taka potrzeba, dokre¢ wszystkie poluzowane elementy.
Jezeli uprzednio wymienione elementy sg sprawne, sprawdz dysze.

5. Kontynuuj pompowanie dzwignig i uzywaj manometru aby sprawdzi¢ czy cisnienie przy ktérym
otwiera sie dysza pokrywa sie z wytycznymi producenta. Kiedy dysza sie otworzy, obserwuj
wzoér z wtrysku i porownaj ze wzorem przedstawionym przez producenta.

6. Jezeli konieczne sg prace naprawcze, wykonuj je przed ponownym podtgczeniem
wiryskiwacza i wykonywaniem testu. WAZNE: Podczas odtgczania wiryskiwacza, koniecznie
zredukuj cisnienie w testerze.

7. Po zakonczonym tescie — ponownie podtgcz wszystkie wtryski i czesci do pojazdu.

Utrzymuj tester w czystosci i czys¢ wilgotng szmatkg po kazdym uzyciu.

9. Wymien filtr w pojemniku jezeli podejrzewasz, ze zostat zapchany.
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SPRAWDZANIE INNYCH URZADZEN

Tester moze by¢ wykorzystywany do sprawdzania cisnienia w rurach, zbiornikach, obudowach
pomp itp. gdzie wysokie cisnienie jest wymagane. Zawsze stosuj sie do zasad zawartych w
instrukcji obstugi.

PIERWSZE URUCHOMIENIE

W celu uruchomienia prébnika nalezy wykona¢ podane nizej czynnosci:

I' Dzwignie prébnika mozna dopiero wtedy naciska¢, gdy w uktadzie jest olej probierczy.
Zapowietrzenie ukfadu utrudni ttoczenie oleju.

Przed umocowaniem probnika upewni¢ sie, Zze naped w jego podstawie bedzie funkcjonowat
poprawnie. Element naciskowy na koncu dzwigni pompy musi byt potgczony z ttokiem poprzez
tuleje. Kiedy potozenie jest prawidtowe, to naciskanie dzwigni w dét musi odbywac sie bez
wysitku. Jezeli element naciskowy jest przekrzywiony, to nalezy dzwignie pompy odcigzy¢ i
poprawi¢ potozenie elementu naciskowego przez przesunigcie go.

Probnik nalezy zamontowac na sztywnym blacie stotu. Wykonac¢ otwory do zamontowania wg
otworéw w podstawie probnika.

Napetni¢ zbiornik prébnika czystym olejem probierczym odpowiadajgcym normie 1SO 4113.
llo$¢ oleju wynosi max 600 ml.

Usungc¢ kapturek z krocca i przytgczy¢ odpowiedni kalibrowany przewod wtryskowy.

Przy otwartym zaworze odcinajgcym uruchamia¢ tak ditugo dzwignie pompy, az zacznie
wydostawac sie olej bez pecherzykdéw powietrza.

Jezeli przy naciskaniu dzwigni olej nie wyptywa (z krocca przytgczeniowego), nalezy wykonac
ponizsze czynnosci, starajgc sie zachowaé czysto$¢ i nie zamieni¢ miejscami grzybkéw
zaworow:

Zsung¢ z podstawy korpus z zaworami i manometrem po poluzowaniu obejmy (Sruba z tbem
walcowym).

Podnies¢ widoczny grzybek zaworu zwrotnego (ze sprezyng dociskowg).

Unies¢ korpus przez nacisniecie na dzwignie pompy i w tym potozeniu przytrzymac dzwignie.
Wyijac¢ korpus do gory (ruchem obrotowym).

Podnies¢ na ttoku grzybek zaworu ssgcego (ze sprezyng dociskowg).

WiIac¢ do ttoka czysty olej probierczy. Ttok musi zostac przy tym przykryty olejem.

Wiozy¢ do ttoka grzybek zaworu (ze sprezyng dociskowg), zwracajgc uwage na prawidtowe
potozenie.

Z powrotem wiozy¢ korpus i wcisngé az do oporu, sprezyna zaworu ssgcego musi wejs¢ w
otwér korpusu.

Wlac¢ do gniazda korpusu czysty olej probierczy.

Z powrotem umiesci¢ na miejscu grzybek zaworu i sprezyne.

Starannie osadzi¢ korpus z manometrem i wsung¢ do oporu na podstawe prébnika. Dokreci¢
Srube zaciskowg obejmy momentem.

Przy napetnionym zbiorniku tak dtugo poruszaé dzwignig pompy, aS zacznie wydostawaé sie
olej bez pecherzykdw powietrza.

Odtgczy¢ przewdd wtryskowy, zatkaé kréciec przytaczeniowy i otworzyé Srube komory
wyréwnawczej w celu odpowietrzenia uktadu.

Kiedy wyptywajgcy olej bedzie pozbawiony pecherzykéw powietrza, zamkng¢ srube komory



WYMIANA MANOMETRU

Podczas wymiany manometru dochodzi do zmiany pojemnosci ,szkodliwej” probnika,
uwarunkowane réznymi konstrukcjami i budowg manometrow. Aby mozna bylo wymienié
manometr, nalezy dysponowac cisnieniomierzem referencyjnym oraz objetosciomierzem,
potrzebnymi do zmierzenia zdefiniowanej pojemnosci ,szkodliwej”.

Podczas wymiany manometru nalezy sprawdzi¢ szczelnos¢ ukifadu i sprezystos¢ wewnetrzng
prébnika.

WARUNKI KONTROLI

Podczas kazdej kontroli muszg by¢ spetnione nastepujgce warunki:

* medium: olej probierczy odpowiadajgcy normie ISO 4113

» temperatura oleju probierczego: 23 + 5°C

» odpowietrzenie: warunkiem otrzymania doktadnych wynikéw jest odpowietrzenie ukfadu

ODPOWIETRZENIE

W celu odpowietrzenia nalezy przeptuka¢ prébnik, wykonujgc przynajmniej 10 ruchoéw dzwignig
pompy (caty skok) przy podtgczonym wtryskiwaczu.

Aby rozpusci¢ resztki powietrza w oleju probierczym, nalezy doprowadzi¢ do uktadu cisnienie 100
bar i utrzymywac¢ go przez co najmniej 1 godzine. Jezeli podczas kontroli dojdzie w jakimkolwiek
miejscu do otwarcia ukfadu hydraulicznego, to proces odpowietrzania trzeba powtérzyc.

SZCZELNOSC CALEGO UKLADU

1. Na krociec przytgczeniowy nakreci¢ korek zaslepiajgcy. Korka nie dokreca¢ mocno. Przeptukac
prébnik wykonujgc ruchy dzwignig. Nastepnie dokreci¢ korek momentem 15 + 10 Nm.

2. Przy otwartym zaworze odcinajgcym (1/2 obrotu) wytworzy¢é w uktadzie cisnienie 600 bar.
Cisnienie to mozna w ciggu 30 minut dowolnie dopompowywaé, aby catkowicie rozpusci¢
powietrze w oleju. Wysokie cisnienie powoduje, ze molekuty powietrza sg przyjmowane przez
olej probierczy.

3. Zmierzy¢ spadek cisnienia w ciggu 1 minuty przy 400 bar, przy czym dzwignia pompy znajduje
sie w potozeniu wyjsciowym (w goérze, nie naciskana). Spadek cisnienia przy 400 bar musi by¢
mniejszy niz 1 bar/min.

Wyprodukowano dla
F.H. GEKO

Kietlin, ul. Spacerowa 3
97-500 Radomsko
www.geko.pl

e-mail: geko@geko.pl
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IMPORTANT!!!

Before using the tester, carefully read the instructions. Follow the safety rules and
warnings. Use the tester as intended.
Failure to follow safety and usage rules may cause damage to the tester or bodily injury
and will result in the warranty being void.

APPLICATION

The tester is designed to modify and calibrate injection pressure, atomization quality, injection
angle, and valve seals in diesel engines to ensure excellent power and economical engine
operation.

SAFETY RULES

WARNING! Exercise extreme caution when working with fuel systems. Fuel in the fuel rail may be
pressurized even if the engine is not running.

WARNING! Local regulations regarding health and safety may restrict the use of the tester.
IMPORTANT: The instructions are for reference only. Always refer to the vehicle's owner's manual.
Wear appropriate clothing. Do not wear jewelry and tie back long hair.

Wear certified safety glasses.

Work in an air-conditioned room. Do not inhale vapors.

Keep away from moving and hot parts of the device.

Keep a fire extinguisher near the work area.

When connecting and disconnecting the tester, turn off the vehicle (unless the vehicle's owner's manual
states otherwise).

Use a cloth to cover all fuel line connections when connecting the hoses.
Immediately remove all fuel leaks.

Stay away from the engine fan. In some vehicles, the fan may turn on unexpectedly.
Always relieve fuel pressure before disconnecting fuel lines from the injectors.
Never place tools on the battery. This may cause a short circuit.

Never smoke or use an open flame near the work area with the device. Vapors from fuel and charging
batteries are highly flammable and explosive.

Do not use the tester if it is damaged!!!
Keep the tester in good condition and clean.

PERFORMANCE

Lock the connection where the nozzle is connected to the oil pump at a pressure of 30Mpa. Then
stop the pump and watch the pressure drop - less than 2Mpa in 3 minutes.
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CHECKING PROCEDURE

WARNING! Before using the tester, carefully read all safety rules contained in the instructions.
IMPORTANT: The information contained in this instruction does not correspond with the procedures
in the vehicle's owner's manual.

ALWAYS follow the manufacturer's instructions and safety rules when working with the fuel system.
The tester should be mounted on a table. Before use, choose an appropriate location and mount it.
Tester by securing it with appropriately shaped fasteners. Before starting work, ensure that the
tester is firmly attached.

PRELIMINARY CHECK

1. Conduct thorough visual and practical checks of the engine and fuel system. Check if the electrical
wiring, battery cables, ignition wires, fuel lines, or vacuum lines are functional.

2. Perform all diagnostic procedures according to the vehicle's owner's manual.

3. Reduce the pressure in the fuel system according to the vehicle's owner's manual. In most vehicles, you
need to disconnect the electric fuel pumps and turn off the engine. Note: Some cars may have multiple
fuel pumps - disconnect them all. Failure to disconnect the pumps may cause bodily injury, damage to
the device, fire, or fuel leakage.

4. Remove the injectors and follow the instructions contained in the owner's manual of the vehicle.

CHECKING INJECTORS

1. Fill the tester's tank with the appropriate calibration fluid compliant with ISO 4113 and replace the cover.

2. Connect the tester to the fuel injection using one of the included connection hoses. Ensure that all
connections are properly installed.

3. When fuel is sprayed from the injector, have a container ready to catch the spray. Also, ensure that the
nozzle is not pointed towards you or other people.

4. Start pumping using the tester lever. Moving the lever will create pressure in the injection. After
pressure is generated, wait a moment to see if the pressure starts to drop. If the pressure drops, it may
indicate a leak between the pipe and the injector and/or the tester. If necessary, tighten all loose
components. If the previously mentioned components are functional, check the nozzle.

5. Continue pumping the lever and use the manometer to check if the pressure at which the nozzle opens
matches the manufacturer's guidelines. When the nozzle opens, observe the pattern from the injection
and compare it with the pattern presented by the manufacturer.

6. If repair work is necessary, perform it before reconnecting the injector and conducting the test.

IMPORTANT: When disconnecting the injector, be sure to reduce the pressure in the tester.

After the testis completed — reconnect all injectors and parts to the vehicle.

Keep the tester clean and wipe it with a damp cloth after each use.

9. Replace the filter in the container if you suspect it has become clogged.

© N
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CHECKING OTHER DEVICES

The tester can be used to check pressure in pipes, tanks, pump housings, etc. where high pressure
is required. Always follow the rules outlined in the user manual.

FIRST STARTUP

To start the tester, the following steps must be performed:

I The tester lever can only be pressed when there is test oil in the system. Air in the system will
hinder the pumping of oil.

Before securing the tester, ensure that the drive at its base will function correctly. The pressure element
at the end of the pump lever must be connected to the piston via a sleeve. When the position is correct,
pressing the lever down should occur effortlessly. If the pressure element is misaligned, relieve the
pump lever and adjust the position of the pressure element by moving it.

The tester should be mounted on a sturdy table top. Make holes for mounting according to the holes in
the base of the tester.

Fill the tester's tank with clean test oil that meets ISO 4113 standards. The amount of oil is max 600
ml.

Remove the cap from the fitting and connect the appropriate calibrated injection hose.

With the shut-off valve open, operate the pump lever until oil starts to flow out without air bubbles.

If oil does not flow out (from the connection fitting) when pressing the lever, perform the following steps,
trying to maintain cleanliness and not swap the positions of the valve mushrooms:

Slide the body with the valves and manometer off the base after loosening the clamp (screw with a
cylindrical head).

Lift the visible mushroom of the check valve (with the compression spring).

Lift the body by pressing the pump lever and hold the lever in this position. Remove the body upwards
(with a rotational motion).

Lift the mushroom of the suction valve on the piston (with the compression spring).

Pour clean test oil into the piston. The piston must be covered with oil.

Insert the valve mushroom (with the compression spring) into the piston, paying attention to the correct
position.

Reinsert the body and press it until it stops, the suction valve spring must enter the hole in the body.
Pour clean test oil into the body socket.

Reinsert the valve mushroom and spring in place.

Carefully seat the body with the manometer and slide it firmly onto the base of the tester. Tighten the
clamp screw to the specified torque.

With the tank filled, continue to move the pump lever until oil starts to flow out without air bubbles.
Disconnect the injection hose, plug the connection fitting, and open the chamber screw equalizing to
bleed the system.

When the flowing oil is free of air bubbles, close the chamber screw.

12



MANOMETER REPLACEMENT

During the replacement of the manometer, there is a change in the "harmful" capacity of the probe,
conditioned by various designs and constructions of manometers. To replace the manometer, a
reference pressure gauge and a volumeter are required to measure the defined "harmful" capacity.

During the replacement of the manometer, the tightness of the system and the internal elasticity of
the probe must be checked.

CONTROL CONDITIONS

During each inspection, the following conditions must be met:

* medium: test oil corresponding to ISO 4113 standard

* test oil temperature: 23 +5°C

* venting: a condition for obtaining accurate results is the venting of the system

VENTING

To vent, the probe must be flushed by making at least 10 lever pump movements (full stroke) with
the injector connected.

To dissolve air residues in the test oil, a pressure of 100 bar must be applied to the system and
maintained for at least 1 hour. If at any point during the inspection the hydraulic system opens, the
venting process must be repeated.

TIGHTNESS OF THE ENTIRE SYSTEM

1. Screw a sealing cap onto the connection stub. Do not tighten the cap too much. Flush the probe by
making lever movements. Then tighten the cap to a torque of 15 + 10 Nm.

2. With the shut-off valve open (1/2 turn), create a pressure of 600 bar in the system. This pressure can be
topped up within 30 minutes to completely dissolve the air in the oil. High pressure causes air molecules
to be absorbed by the test ail.

3. Measure the pressure drop within 1 minute at 400 bar, with the pump lever in the starting position (up, not
pressed). The pressure drop at 400 bar must be less than 1 bar/min.

Manufactured for

F.H. GEKO

Kietlin, Spacerowa St. 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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DULEZITE!!

Pfred pouzitim testeru si peclivé prectéte navod. Dodrzujte bezpecnostni pravidla a
upozornéni. Pouzivejte tester podle urceni.
Nedodrzovani bezpecnostnich a uzivatelskych pravidel mize zpUsobit poSkozeni testeru
nebo zranéni a vede k neplatnosti zaruky.

POUZITI
Tester byl navrzen k upravé a kalibraci vstfikovaciho tlaku, kvality atomizace, uhlu vstfikovani a
tésnéni ventilt v dieselovych motorech, aby zajistil vynikajici vykon a ekonomickou praci motoru.

BEZPECNOSTNI PRAVIDLA

POZOR! Budte zvlast opatrni pfi praci s palivovymi systémy. Palivo v palivové li§té mGze byt pod
tlakem, i kdyZ motor nepracuje.

POZORI! Mistni pfedpisy tykajici se zdravi a bezpe€nosti mohou omezit pouzivani testeru.
DULEZITE: Navod ma pouze informativni charakter. Vzdy se odkazujte na navod k obsluze vozidla.
Noste vhodné obleCeni. Nenasazuijte Sperky a svazujte dlouhé vlasy.

Noste certifikované ochranné bryle.

Pracujte v klimatizované mistnosti. Nevdechujte vypary.

Drzte se dal od pohyblivych a horkych ¢asti zafizeni.

V blizkosti pracovniho mista méjte hasici pfistroj.

PFi pfipojovani a odpojovani testeru vypnéte vozidlo (pokud neni v navodu k obsluze vozidla uvedeno
jinak).

Pouzivejte hadfik k zakryti vSech spoju palivovych hadic pfi pfipojovani hadic.

Okamzité odstrante vSechny uniky paliva.

Drzte se dal od ventilatoru motoru. V nékterych vozidlech se ventilator zaping necekané.

Vzdy uvolnéte tlak paliva pfed odpojenim palivovych hadic od vstfikovacu.

Nikdy nekladejte nastroje na akumulator. M{ize to zpUsobit zkrat.

Nikdy nekufte ani nepouzivejte ohen v blizkosti pracovniho mista se zafizenim. Vypary z paliva a
nabijenych akumulator( jsou vysoce hoflavé a vybusné.

Nepouzivejte tester, pokud je poSkozen!!!
Udrzujte tester v dobrém stavu a Cistoté.

VYKON
Zablokujte spojeni, ve kterém je tryska pfipojena k olejovému Cerpadlu pod tlakem 30Mpa. Poté
zastavte Cerpadlo a sledujte, jak tlak klesa - méné nez 2Mpa za 3 minuty.
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POSTUP KONTROLY

POZOR! Pred pouzitim testeru si peclivé prectéte vSechna bezpecnostni pravidla uvedena v navodu.
DULEZITE: Informace uvedené v tomto navodu se neshoduji s postupy uvedenymi v navodu k
obsluze vozidla.

VZDY pfi praci s palivovym systémem dodrzujte pokyny vyrobce a bezpe&nostni pravidla. Tester by
mél byt namontovan na stole. Pfed pouzitim vyberte vhodné misto a namontujte tester pfipevnénim
pomoci upeviovacich prvka ve spravném tvaru. Pied zahajenim prace se ujistéte, Ze je tester pevné
pfipevnén.

PREDBEZNA KONTROLA

1. Provedte dukladnou vizualni a praktickou kontrolu motoru a palivového systému. Zkontrolujte, zda jsou
elektrické kabelaze, akumulatorové kabely, zapalovaci kabely, palivové nebo vakuové hadice v
poradku.

VSechny diagnostické postupy provadéijte podle navodu k obsluze vozidla.

Snizte tlak v palivovém systému podle navodu k obsluze vozidla. Ve vétsiné vozidel je tfeba odpoijit
elektricka palivova Cerpadla a vypnout motor. Pozor: V nékterych automobilech muze byt nékolik
palivovych Cerpadel - odpojte je vSechny. Neodpojeni Cerpadel mize zpuUsobit zranéni, posSkozeni
zafizeni, pozar nebo unik paliva.
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4. Vyjméte vstfikovace a postupuijte podle pokynu uvedenych v navodu k obsluze vozidla.

KONTROLA VSTRIKOVACU

1. Naplnéte nadrz testeru vhodnou kalibra¢ni kapalinou podle normy ISO 4113 a vyméiite viko.

2. Pripojte tester k palivovému vstiiku pomoci jedné z pfilozenych pfipojovacich trubek. Ujistéte se, Ze
vSechna spojeni jsou spravné namontovana.

3. Kdyz je palivo rozpraseno z vstfikovace, méjte po ruce nadobu, abyste zachytili sprej. Ujistéte se také,
Ze tryska neni namifena na vas nebo na jiné lidi.

4. Zacnéte pumpovat pomoci paky testeru. Pohyb paky zplsobi vznik tlaku ve vstfiku. Po vytvoreni tlaku
chvili pockejte, abyste zjistili, zda tlak zacal klesat. Pokud tlak klesa, mlize to znamenat Unik mezi
trubkou a vstfikem a/nebo testerem. Pokud je to nutné, utahnéte vSdechny uvolnéné prvky. Pokud jsou
vySe uvedené prvky v poradku, zkontrolujte trysku.

5. Pokracujte v pumpovani pakou a pouzivejte manometr, abyste zkontrolovali, zda tlak, pfi kterém se
tryska otevira, odpovida pokynim vyrobce. Kdyz se tryska otevie, pozorujte vzor z vstfiku a porovnejte
ho se vzorem uvedenym vyrobcem.

6. Pokud jsou nutné opravy, provedte je pred opétovnym pfipojenim vstifikovate a provedenim testu.
DULEZITE: P¥i odpojovani vstfikovace nezapomerite snizit tlak v testeru.

Po dokonceni testu znovu pripojte vSechny vstfiky a ¢asti k vozidlu.

Udrzujte tester v Cistoté a po kazdém pouziti ho otfete vihkym hadfikem.

9. Vymeénte filtr v nddobé, pokud mate podezieni, Ze je ucpany.

© N
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KONTROLA JINYCH ZARIZENI

Tester muze byt pouzivan k méreni tlaku v trubkach, nadrzich, krytech Cerpadel atd., kde je
vyzadovan vysoky tlak. Vzdy dodrzujte pravidla uvedena v navodu k obsluze.

PRVNi SPUSTENI

Pro spusténi testeru je treba provést nasledujici kroky:

I Paku testeru lze stlaCit az tehdy, kdyz je v systému zkuSebni olej. Vzduch v systému ztizi Cerpani
oleje.

Pfed upevnénim testeru se ujistéte, ze pohon v jeho zakladné bude fungovat spravné. Tlacny prvek na
konci paky Cerpadla musi byt spojen s pistem pomoci pouzdra. Kdyz je poloha spravna, stlaeni paky
doli by mélo probihat bez namahy. Pokud je tlacny prvek naklonény, je tfeba paku ¢erpadla uvolnit a
upravit polohu tlacného prvku posunutim.

Tester je tfeba namontovat na pevném stole. Vytvofte otvory pro montdz podle otvor(l v zakladné
testeru.

Naplnit nadrz testeru Cistym zkuSebnim olejem odpovidajicim normé ISO 4113.

Mnozstvi oleje je max 600 ml.

Odstrante vi¢ko z pfiruby a pfipojte odpovidajici kalibrovanou vstrikovaci hadici.

Pfi otevieném uzaviracim ventilu pumpujte paku tak dlouho, az za¢ne vytékat olej bez vzduchovych
bublin.

Pokud pfi stlaCeni paky olej nevytéka (z pfipojovaci pfiruby), je tfeba provést nasledujici kroky, pficemz
je tfeba dbat na Cistotu a nezaménit polohu ventilovych kloboucku:

Sundejte z zakladny téleso s ventily a manometrem po uvolnéni svorky (Sroub s valcovou hlavou).
Zvednéte viditelny kloboucek zpétného ventilu (se stlacovaci pruzinou).

Zvednéte téleso stlacenim paky Cerpadla a v této poloze paku drzte. Vyjméte téleso nahoru (oto€nym
pohybem).

Zvednéte na pistu kloboucek saciho ventilu (se stlacovaci pruzinou).

Nalijte do pistu Cisty zkuSebni olej. Pist musi byt pfitom pokryt olejem.

Vlozte do pistu kloboucek ventilu (se stlaCovaci pruzinou), pficemz dbejte na spravnou polohu.

Znovu vlozte téleso a zatla¢te az na doraz, pruzina saciho ventilu musi vstoupit do otvoru télesa.

Nalijte do otvoru télesa Cisty zkuSebni ole;.

Znovu umistéte kloboucek ventilu a pruzinu na své misto.

Peclivé usadit téleso s manometrem a zasunout na doraz do zakladny testeru. Utahnéte svorkovy Sroub
momentem.

PFi naplnéné nadrzi pumpujte paku tak dlouho, az za¢ne vytékat olej bez vzduchovych bublin.

Odpojte vstfikovaci hadici, zablokujte pfipojovaci pfirubu a oteviete Sroub komory vyrovnavaci pro
odvzdusnéni systému.

Kdyz vytékajici olej nebude mit vzduchové bubliny, zavfete Sroub komory
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VYMENA MANOMETRU

Pfi vyméné manometru dochazi ke zméné kapacity ,Skodlivého” vzorku, podminéné raznymi
konstrukcemi a stavbou manometrd. Aby bylo mozné manometr vymeénit, je tfeba mit k dispozici
referenéni manometr a objemomeér potfebny k méreni definované kapacity ,Skodlivé*“.

Pfi vyméné manometru je tfeba zkontrolovat tésnost systému a vnitini pruznost vzorku.

POZADAVKY NA KONTROLU

Pri kazdé kontrole musi byt spInény nasledujici podminky:

* medium: zkuSebni olej odpovidajici normé ISO 4113

* teplota zkuSebniho oleje: 23 +5°C

* odvzdusnéni: podminkou pro ziskani presnych vysledku je odvzdus$néni systému

ODVZDUSNENI

K odvzdusnéni je tfeba proplachnout vzorek provedenim alespori 10 pohybl pakou Cerpadla (cely
zdvih) pfi pfipojeném vstfikovaci.

Aby se rozpustily zbytky vzduchu v zkuSebnim oleji, je tfeba do systému pfivést tlak 100 bar a
udrzovat ho po dobu alesponn 1 hodiny. Pokud béhem kontroly dojde k otevieni hydraulického
systému kdekoli, je tfeba proces odvzdusnéni zopakovat.

TESNOST CELEHO SYSTEMU

1. Na pfipojovaci hrdlo nasroubujte zatku. Zatku nedotahuijte prili$ silné. Proplachnéte vzorek provedenim
pohybu pakou. Poté zatku dotahnéte momentem 15 + 10 Nm.

2. P¥i otevieném uzaviracim ventilu (1/2 otacky) vytvorte v systému tlak 600 bar. Tento tlak Ize béhem 30
minut libovolné dopliovat, aby se vzduch v oleji zcela rozpustil. Vysoky tlak zplUsobuje, Zze molekuly
vzduchu jsou absorbovany zkusebnim olejem.

3. Zmérte pokles tlaku béhem 1 minuty pfi 400 barech, pficemz paka cerpadla je v zakladni poloze (nahofe,
netlacena). Pokles tlaku pfi 400 barech musi byt mensi nez 1 bar/min.

Vyrobeno pro

F.H. GEKO

Kietlin, ul. Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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WICHTIG!!

Lesen Sie die Anleitung vor der Verwendung des Testgerats sorgfaltig durch.
Halten Sie sich an die Sicherheitsvorschriften und Warnhinweise. Verwenden Sie
das Testgerat gemal dem vorgesehenen Zweck.
Die Nichteinhaltung der Sicherheits- und Gebrauchsvorschriften kann zu Schaden am
Tester oder zu Kérperverletzungen flihren und flihrt zur Ungliltigkeit der Garantie.

ANWENDUNG

Das Testgerat wurde entwickelt, um den Einspritzdruck, die Zerstdubungsqualitat, den
Einspritzwinkel und die Dichtungen der Ventile im Diesel zu modifizieren und zu kalibrieren, um
eine hervorragende Leistung und wirtschaftlichen Betrieb des Motors zu gewahrleisten.

SICHERHEITSREGELN

ACHTUNG! Seien Sie besonders vorsichtig bei der Arbeit an Kraftstoffsystemen. Kraftstoff in der
Kraftstoffleitung kann unter Druck stehen, auch wenn der Motor nicht lauft.

ACHTUNG! Lokale Vorschriften zu Gesundheit und Sicherheit kbnnen die Verwendung des Testgerats
einschranken.

WICHTIG: Die Anleitung dient nur als Referenz. Es sollte immer auf das Handbuch des Fahrzeugs
verwiesen werden.

Tragen Sie geeignete Kleidung. Tragen Sie keinen Schmuck und binden Sie lange Haare zusammen.
Tragen Sie zertifizierte Schutzbrillen.

Arbeiten Sie in einem klimatisierten Raum. Atmen Sie keine Dampfe ein.

Halten Sie sich von beweglichen und heifl3en Teilen des Geréts fern.

Halten Sie einen Feuerldscher in der Nahe des Arbeitsplatzes.

Schalten Sie das Fahrzeug aus, wenn Sie das Testgerat anschlieRen oder trennen (es sei denn, die
Bedienungsanleitung des Fahrzeugs besagt etwas anderes).

Verwenden Sie ein Tuch, um alle Anschlisse der Kraftstoffleitungen beim Anschlieen der Leitungen
abzudecken.

Beseitigen Sie sofort alle Kraftstofflecks.

Halten Sie sich von dem Motorlifter fern. In einigen Fahrzeugen kann der Lufter unerwartet
eingeschaltet werden.

Lassen Sie immer den Kraftstoffdruck ab, bevor Sie die Kraftstoffleitungen von den Einspritzdiisen
trennen.

Legen Sie niemals Werkzeuge auf die Batterie. Dies kann einen Kurzschluss verursachen.

Rauchen Sie niemals und verwenden Sie kein Feuer in der Nahe des Arbeitsplatzes mit dem Gerat.
Dampfe von Kraftstoff und aufgeladenen Batterien sind hochentziindlich und explosiv.

Verwenden Sie das Testgerat nicht, wenn es beschadigt ist!!!
Halten Sie das Testgerat in gutem Zustand und sauber.

LEISTUNG

Sperren Sie die Verbindung, in der die Diise mit der Olpumpe bei einem Druck von 30Mpa
verbunden ist. Stoppen Sie dann die Pumpe und beobachten Sie, wie der Druck auf weniger als
2Mpa in 3 Minuten sinkt.
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PRUFVERFAHREN

ACHTUNG! Lesen Sie vor der Verwendung des Testgerats alle Sicherheitsvorschriften in der
Anleitung sorgfaltig durch.

WICHTIG: Die in dieser Anleitung enthaltenen Informationen stimmen nicht mit den Verfahren im
Handbuch des Fahrzeugs Uberein.

Befolgen Sie IMMER die Anweisungen des Herstellers und die Sicherheitsvorschriften, wenn Sie mit
dem Kraftstoffsystem arbeiten.

Das Testgerat sollte auf einem Tisch montiert werden. Wahlen Sie vor der Verwendung einen
geeigneten Ort und montieren Sie es.

Tester indem Sie es mit geeigneten Halterungen befestigen. Stellen Sie vor Beginn der Arbeit sicher,
dass das Testgerat fest montiert ist.

VORPRUFUNG

1. Fahren Sie griindliche visuelle und praktische Kontrollen des Motors und des Kraftstoffsystems durch.
Uberpriifen Sie, ob die elektrische Verkabelung, die Batteriekabel, die Ziindkabel, die
Kraftstoffleitungen oder die Vakuumleitungen in gutem Zustand sind.

Flhren Sie alle Diagnosverfahren gemaf dem Handbuch des Fahrzeugs durch.

Reduzieren Sie den Druck im Kraftstoffsystem gemafl dem Handbuch des Fahrzeugs. In den meisten
Fahrzeugen missen die elektrischen Kraftstoffpumpen getrennt und der Motor abgeschaltet werden.
Hinweis: In einigen Fahrzeugen kann es mehrere Kraftstoffpumpen geben - trennen Sie alle. Das
Nichttrennen der Pumpen kann zu Koérperverletzungen, Gerateschaden, Branden oder Kraftstofflecks
fuhren.
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4. Entfernen Sie die Einspritzdiisen und befolgen Sie die Anweisungen im Handbuch des Fahrzeugs.

EINSPRITZPRUFUNG

1. Fullen Sie den Tank des Testgerats mit der geeigneten Kalibrierflissigkeit gemaR der Norm 1SO 4113
und setzen Sie den Deckel wieder auf.

2. SchlieBen Sie das Testgerat an die Kraftstoffeinspritzung an, indem Sie eines der im Set enthaltenen
Anschlussrohre verwenden. Stellen Sie sicher, dass alle Verbindungen korrekt montiert sind.

3. Wenn Kraftstoff aus der Einspritzdiise verspriht wird, halten Sie einen Behélter bereit, um den
Spruhnebel aufzufangen. Stellen Sie auch sicher, dass die Dise nicht auf Sie oder andere Personen
gerichtet ist.

4. Beginnen Sie mit dem Pumpen, indem Sie den Hebel des Testers verwenden. Das Bewegen des
Hebels fihrt zur Druckerzeugung im Einspritzsystem. Warten Sie nach Erzeugung des Drucks einen
Moment, um zu sehen, ob der Druck zu sinken beginnt. Wenn der Druck sinkt, kann dies auf ein Leck
zwischen dem Rohr und der Einspritzdiise und/oder dem Tester hinweisen. Wenn nétig, ziehen Sie alle
lockeren Teile fest. Wenn die zuvor genannten Teile in Ordnung sind, tberprifen Sie die Dise.

5. Fahren Sie fort, den Hebel zu pumpen, und verwenden Sie das Manometer, um zu Uberprifen, ob der
Druck, bei dem die Dise 6ffnet, mit den Vorgaben des Herstellers ibereinstimmt. Wenn die Dise sich
offnet, beobachten Sie das Muster aus der Einspritzung und vergleichen Sie es mit dem vom Hersteller
angegebenen Muster.

6. Wenn Reparaturarbeiten erforderlich sind, fihren Sie diese durch, bevor Sie den Einspritzdliisen wieder
anschliefen und den Test durchfiihren. WICHTIG: Reduzieren Sie den Druck im Tester unbedingt,
bevor Sie die Einspritzdlise abtrennen.

7. Nach Abschluss des Tests - schlieRen Sie alle Einspritzdiisen und Teile wieder an das Fahrzeug an.

Halten Sie den Tester sauber und reinigen Sie ihn nach jedem Gebrauch mit einem feuchten Tuch.

9. Ersetzen Sie den Filter im Behalter, wenn Sie vermuten, dass er verstopft ist.

®©
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UBERPRUFUNG ANDERER GERATE

Der Tester kann verwendet werden, um den Druck in Rohren, Behaltern, Pumpengehausen usw. zu
Uberprifen, wo hoher Druck erforderlich ist. Befolgen Sie immer die in der Bedienungsanleitung
enthaltenen Anweisungen.

ERSTE INBETRIEBNAHME

Um den Tester zu starten, flihren Sie die folgenden Schritte aus:

I Der Hebel des Testers kann erst gedriickt werden, wenn sich Prifél im System befindet. Eine

Luftansammlung im System erschwert das Pumpen des Ols.

»  Stellen Sie vor der Befestigung des Testers sicher, dass der Antrieb an seiner Basis ordnungsgemafn
funktioniert. Das Druckelement am Ende des Pumpenhebels muss iber eine Buchse mit dem Kolben
verbunden sein. Wenn die Position korrekt ist, sollte das Dricken des Hebels nach unten mihelos
erfolgen. Wenn das Druckelement schief ist, entlasten Sie den Pumpenhebel und korrigieren Sie die
Position des Druckelements, indem Sie es verschieben.

*  Der Tester sollte auf einer stabilen Tischplatte montiert werden. Bohren Sie Locher zur Montage gemaf
den Ldchern in der Basis des Testers.

. Fillen Sie den Behalter des Testers mit reinem Priifél, das der Norm ISO 4113 entspricht.

Die Olmenge betrégt maximal 600 ml.

* Entfernen Sie die Kappe vom Anschluss und schlieBen Sie das entsprechende kalibrierte Einspritzrohr
an.

«  Betatigen Sie den Pumpenhebel so lange, bis bei gedffnetem Absperrventil Ol ohne Luftblasen austritt.

«  Wenn beim Driicken des Hebels kein Ol (aus dem Anschlussstutzen) austritt, fiilhren Sie die folgenden
Schritte aus, wobei Sie darauf achten, die Sauberkeit zu wahren und die Ventilpilze nicht zu
vertauschen:

. Ziehen Sie den Korper mit den Ventilen und dem Manometer von der Basis ab, nachdem Sie die
Klemme (Schraube mit zylindrischem Kopf) gelockert haben.

*  Heben Sie den sichtbaren Ventilpilz des Riickschlagventils (mit Druckfeder) an.

. Heben Sie den Koérper an, indem Sie auf den Pumpenhebel driicken, und halten Sie den Hebel in dieser
Position. Nehmen Sie den Kérper nach oben (drehend) heraus.

* Heben Sie den Ventilpilz des Ansaugventils (mit Druckfeder) am Kolben an.

«  GieRen Sie reines Priifél in den Kolben. Der Kolben muss dabei mit Ol bedeckt sein.

*  Setzen Sie den Ventilpilz (mit Druckfeder) in den Kolben ein und achten Sie auf die korrekte Position.

*  Setzen Sie den Koérper wieder ein und driicken Sie ihn bis zum Anschlag, die Feder des Ansaugventils
muss in die Offnung des Kérpers eintreten.

«  GieRen Sie reines Priifél in die Offnung des Kérpers.

*  Setzen Sie den Ventilpilz und die Feder wieder an ihren Platz.

*  Setzen Sie den Kérper mit dem Manometer sorgféltig ein und driicken Sie ihn bis zum Anschlag auf die
Basis des Testers. Ziehen Sie die Klemmschraube mit dem richtigen Drehmoment fest.

«  Bewegen Sie den Pumpenhebel so lange, bis bei gefiilltem Behalter Ol ohne Luftblasen austritt.

* Trennen Sie das Einspritzrohr, verschlieBen Sie den Anschlussstutzen und 6ffnen Sie die Schraube der
Kammer zum Entliften des Systems.

«  Wenn das austretende Ol frei von Luftblasen ist, schlieBen Sie die Schraube der Kammer.
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AUSTAUSCH DES MANOMETERS

Beim Austausch des Manometers kommt es zu einer Anderung des ,schadlichen“ Volumens des
Prufgerats, bedingt durch verschiedene Konstruktionen und den Aufbau der Manometer. Um das
Manometer austauschen zu kdnnen, muss ein Referenzmanometer sowie ein Volumenmessgerat
zur Verfugung stehen, um das definierte ,schadliche® Volumen zu messen.

Beim Austausch des Manometers muss die Dichtheit des Systems und die innere Elastizitat des
Prafgerats Gberprift werden.

KONTROLLBEDINGUNGEN

Bei jeder Kontrolle missen die folgenden Bedingungen erflillt sein:

*  Medium: Prifol geman ISO 4113

* Temperatur des Priiféls: 23 +5°C

* Entliftung: Eine Bedingung flir genaue Ergebnisse ist die Entliftung des Systems.

ENTLUFTUNG

Um zu entliften, muss das Prifgerat gespult werden, indem mindestens 10 Bewegungen des
Pumpenhebels (voller Hub) mit angeschlossenem Injektor durchgefiihrt werden.

Um Luftreste im Prifél aufzulésen, muss ein Druck von 100 bar in das System eingebracht und
mindestens 1 Stunde gehalten werden. Wenn wahrend der Kontrolle an irgendeiner Stelle das
hydraulische System gedffnet wird, muss der Entliiftungsprozess wiederholt werden.

DICHTHEIT DES GESAMTEN SYSTEMS

1. Den Blindstopfen auf das Anschlussstlick aufschrauben. Den Stopfen nicht fest anziehen. Das Priifgerat
spilen, indem Bewegungen des Hebels durchgefiihrt werden. Anschlieend den Stopfen mit einem
Drehmoment von 15 + 10 Nm anziehen.

2. Bei gedffnetem Absperrventil (1/2 Umdrehung) ein Druck von 600 bar im System erzeugen. Dieser Druck
kann innerhalb von 30 Minuten beliebig nachgepumpt werden, um die Luft vollstdndig im Ol aufzulésen.
Hoher Druck bewirkt, dass Luftmolekiile vom Priifél aufgenommen werden.

3. Den Druckabfall innerhalb von 1 Minute bei 400 bar messen, wobei der Pumpenhebel in der
Ausgangsposition (oben, nicht gedriickt) ist. Der Druckabfall bei 400 bar muss weniger als 1 bar/min
betragen.

Hergestellt flr

F.H. GEKO

Kietlin, Spacerowa Str. 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
E-Mail: geko@geko.pl
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ZHMANTIKO!!

Mptv xpnoyonoloeTe ToV SOKIUAOTH, O1aBACTE NPOCEKTIKA TIG 0ONYiEG.
AKOAOUBNOTE TOUG KAVOVEG A0PAAEIOG Kal TIG NPOELOONOLOELG. XPNOWONooTe
ToV SOKIPOOTH CUHPWVA PE TOV NPOOPLOUS TOU.
H pn TApNoN Twv Kavovwyv ac@aAeiog kat Xxpnong Hnopei va npokaAeoel CnUd otov
OOKIHaOoTA A OWHATIKEG BAGBEG KAl odnyei o€ akUPwWON TNG £YyUnongG.

XPHZH

O doKIHaoTAG €xel oxedlaoTel yia va Tpononolel Kal va Pabpovopei tnv nieon Yekaopou, tnv
nowTNTA YEKAOUOU, TN YwVia YEKAOUOU Kal TIG oppayideg BaABidwv oc vTi(eA yia va eEa0@aAioeL
€CALPETIKN LOXU KAl OLKOVOUIKI AEITOUPYia TOU KIvNTrPa.

KANONEZ AZQAAEIAZ

MPOZOXH! Na eioTte 1010iTEPO NPOCEKTIKOI KATA TNV £PYaAdia e Ta cUCTHUATA Kauaipou. To Kauolpo
0Tn PAYQ KAUGIHOU pNopEi va gival und niean akopn Kat av o Kivnthipag 0ev AEITOUPYEL.

MPOZOXH! Tonkoi kKavoviopoi OXETIKA PE TNV UYEIQ KaL TV aC@AAELD LNopEei va neplopiouv T XpnRon
TOoU SOKIMAOTH).

ZHMANTIKO: Ot 0dnyieg eival evOEIKTIKEG. MpENEL NAVTA VO AVOTPEXETE OTO EYXELPIOIO XPAONG TOU
OXAMATOG.

dopeote KATAMNAa pouxa. Mnv @opAaTe KOGUALATA KAl OE0TE TA HOKPLA HOAALG.

DopEDTE MIOTOMNONUEVA NPOCTATEUTIKA YUGALA.

Epyaoteite og KAaATIOPEVO Xwpo. Mnv elonveeTe atpoug.

MeiveTe pokpld and KIVOUUEVA KOl KAUTA PEPN TNG OUCKEUNG.

Kovtd otov Xwpo epyaciag, KpatAoTe Evav NUPOoPRECTHpa.

Katd tnv ouvdeon Kat anooUvdeon Tou OOKIUOOTH, QNEVEPYOMNOLAOTE TO OXNUa (EKTOG av avag@EpeTal
OLAPOPETIKA OTO EYXELPIOIO XpAONG TOU OXMHOATOG).

Xpnowonoiote €va navi yia va KOAUWETE OAeG TIG OUVOEODEIS TwV OWAAVWY KAUGipou KATA Tnv
oUvOEDN TWV CWANVWV.

AQaLpEOTE APETWGS OAEG TIG DLAPPOES KAUTTOU.

Meivete pakpld and Tov AVEUOTHAPG TOU KIWVNTAPA. Z€ OPIOHEVA OXAMATA, O QVEUIOTAHPOG
gvepyonoleitat anpoodoknTa.

Mavta aneAeuBepwOTE TNV NiECN KAUCIHOU NPV ONOCUVOECETE TOUG OWAAVEG KAUdipou and Toug
WEKAOTAPEG.

Mot€ unv TonoBeteite epyaleia ndvw otnv pnatapia. Auto pnopei va NpokaAEoel BpaxUKUKAWA.

MoT€ pnv KanvieTe ) XPNOWONOLEITE PWTIA KOVTA OTOV XWPO €pyaciag pe tn ouokeun. Ot atpoi and
KQUOJQ KOl OPTIOUEVEG HNOTAPIEG €ival EEAIPETIKA EUPAEKTOL KAL EKPNKTLKOL.

Mnv Xxpnotonoleite Tov BOKIHAOTH av €ival KATETTPAUEVOG!H!
AloTnpnRoTe ToV DOKIPAOTH O€ KAAR KaTAoTaon Kal kabapo.

ANOAOZzH

KAgloTe Tn ouvdeon OTnNV onoia To aKpPoYUOLO €ival CUVOEDEUEVO PE TNV avTAia Aadlou unod nieon
30Mpa. ZTn cuvEXELQ, OTANOTHOTE TNV AVTAIO KAl NapakoAouBrnoTe Thv Nieon va NEQPTEL - AlyOTEPO
ano 2Mpa og 3 Aenta.
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AIAAIKAZIA EAEMXOY

MPOZOXH! Mpv xpnOLonoroeTE TOV BOKILAOTH, OLI0BACTE NPOCEKTIKA OAOUG TOUG KAVOVEG
ao@aleiog nou nephappdavovtal oTig odnyieg.

ZHMANTIKO: Ot nAnpo@opieg nou nepAapBavovTtal o€ auTEG TIG 0dnyieg 6ev CUUNINTOUV HE TIG
Oladkaaieg nou nepAapBAavovTal 0TO EYXELPIOIO XPARONG TOU OXHATOG.

MANTA katd Tnv epyacia pe To CUOTNHA KOUGIOU, AKOAOUBAOTE TIG 00NYIEG TOU KATAOKEUAOTH KAl
TOUG KaVOVEG a0QAAEinG.

O dokipaoTtnG Npénel va tonobeteital o eva Tpanedl. Mpwv and tn Xpron, ENAEETE TNV KATAAANAN
B€on Kal TonoBeTAOTE TOV OOKIUAOTAG OTEPEWVOVTAG TOV PE KATAAANAEG BAoelg. MNpv EEKVAOETE
NV epyacia, BePawwbeite 6TL 0 SOKIPAOTAG €ival KOAG OTEPEWHEVOG.

MPOAHIMTIKOZ EAEIMXOZ

1. MpaypoTtonolRote AeNTOUEPEIG ONTIKOUC KAl NPAKTIKOUG EAEYXOUG TOU KIVNTAPA KAl TOU CUCTAOTOC
Kauaipou. EAEYETE av N NAEKTPIKN KOAwdiwon, Ta KOAwd TNG Hnatapiag, Ta KaAwda avagAegng, ot
OWAAVEG KaUGioU A ol CWAARVEG KevoU gival o€ KaAR KaTdoTaon.
'OAeg oL BlayVWOTIKEG OladIkaaieg Nnpenel va dleEdyovTal CUHPWVA LE TO EYXELPIOIO Xprong TOU OXAUATOG.
MewoTe TNV nieon oto ocUOTNUA KAUGIHOU CUPQWVa UE TO €YXELPIOI0 XPriong TOU OXMAKMOTOG. Z€ Ta
neploodTeEPA  OXNHOTA, NPENEL VA OAMOCUVOECETE TIC NAEKTPIKEG AVTAIEG KAUOipou Kat va
QMEVEPYOMNOIAOETE TOV KIVNTAPAO. ZNMUEiwon: Z€ OPOUEVA QUTOKIVNTA HNopel va undpyxouv MOAAEG
avTAieg kauoipou - anoouvdeote OAeG. H pn anoolvdeon Twv QVTAWY MNOPE( va NPOKOAECEL
OWMOTIKEG BAGBEG, N 0Tn CUCKEUNR, NUPKayLld 1) dlappor| Kauaipou.
4. AQaIpE0TE TOUG PEKAOTAPES KAl AKOAOUBAOTE TIG 0dnyieg nou nep\apBAavovTal aTo EYXELPIDIO Xpriong.
TOU OXAMATOG.
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EAEMXOZ WYEKAXTHPQN

1. lepiote TN de€apevr Tou SOKILOOTH HE TO KATAAANAO uypd BaBuovounong oUU@wva pe To NPdTuno
ISO 4113 Kal avTIKATOOTACTE TO KANAKL.

2. ZuvdioTe TOV JOKIMAOTA OTNV £yXUGN KAUGIHOU XPNOILONoWVTaG £vav and Toug OwARVEG oUvBeoNGg
nou nephapPdvovtal oto oeT. Befawwbeite 0TI OAEG 01 CUVOETELG Eival CWOTA TONOBETNUEVEG.

3. 'Otav 10 KaUOoWo WekAZeTal and TOV YEKAOTAPA, KPATAOTE £€va JOXEIO yla va NIACETE TO OMpEL
BeBawwbeite eniong 6TL To akpo@UOLo dev €ival OTPAUKEVO NPOG £0AG ] GAAOUG avBpwnoug.

4. ZekwvAoTe TNV avTAia xpnolponolwvTag tn AeBLE Tou dokiaoTth. H kivnon tou AeBié Ba npokaAéoel Tn
dnuoupyia nieong otov YPekaopo. Agou dnpoupynBei nicon, nepEVETE Aiyo yla va deite av n nieon
apxiCel va néptel. EAv n nieon né@tel, autd pnopei va onuaivel dlappon HETAEU TOU CWAARVA Kal TOU
yekaoTApa Kavf tou dokiaotr. Edv eival anapaitnto, o@igte 6Aa ta xahapd otoixeia. Edv Tta
npoavagepbevTa otoleia eival AstToupyikd, EAEYETE TO AKPOPUGIO.

5. Zuveyiote va avtAeite pe Tov AeBLE KAl XPNOOMNOIOTE TO HAVOUETPO VIO va EAEYEETE av N nieon otV
onoia avoiyel To aKpOPUOLO CULQPWVEL HE TIG 00NYieG Tou KaTAokeuaoTr). ‘'OTav To akpo@UOLo avoiEel,
NapaKoAoubnoTe TO HOTIBO and Tov YeKAOUO KAl CUYKPIVETE PE TO MOTIBO mou nap€xetal and Tov
KATAOKEUAOTH.

6. Edv anattoUvTal €MIOKEUEG, €KTEAECTE TIC MPWV and TNV €navacUvdeon TOU WEKAOTHPA Kal Tnv
ekTtEAeON TNG doKAG. ZHMANTIKO: Katd tnv anocuvdeon Tou YekaoTnpa, Bepawbeite OTL €xeTe
HEWOEL TNV Nieon 0TOV OOKIUAOTH.

7. MeTtd TnV oAoKAPwWaon TNG dOKIUAG — ENAVACUVIEDTE OAOUG TOUG WEKAOTAPEG KAl TA PEPN OTO OXNUAL.

AlotnpnoTe Tov SoKIWaoThH KaBapod Kal KabapioTe Tov pe uypn navi HeTA and KABe xpron.

9. AVTIKATaoTHOTE TO QIATPO aTOV doXEeio €AV unoYlaZeaTe OTL EXEL PPAYEL.

o
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EAEMXOZ AAAQN 2YZKEYQN

O dokaoTng pnopei va xpnowonotnBei yia tov €AeyXo TNG nieong o€ OwWAAveG, OeLAUEVEG,
nepBARpOTa avtAwy K.An. énou anatteitat uynAr nieon. MNavta va akoAouBeiTe Toug KaVOVEG nou
nep\apBdavovtal 0To yXepidlo Xpriong.

NMPQTH EKKINHZH

Mo va EKKIVAOETE TOV BOKIUAOTH, NPENEL VA EKTEAECETE TIG NAPAKATW EVEPYEIEG:

I O AeBLlEG TOU dOKIHAOTA Hnopei va nieoTel povo étav undpxel SOKIWAoTIKO AddL oTo cuotnua. H
agponoinon Tou cUoTAUATOG Ba SUCKOAEWEL TNV avTAia Tou Aadlou.

Mptv ané tnv TonoBETnon Tou doKIpaoTr, BeBawbeite OTL N kivhon otn Bdon Tou Asttoupyel cwotd. To
oTolxeio nieong oto Té€Nog Tou AEPBIE TNG avVTAIGG nMpENeL va gival cuvoedEPEVO PE TOV EUPBOAO HEOW
evog owAnva. ‘Otav n B€on eivalt owaoTth, N nieon Tou A€ NPog Ta KATW NPENEL va yiveTal Xwpig
npoondBela. Eav 1o otoixeio nieong eivat otpafo, npenel va ano@opTioeTe Tov AeBIE TNG avTAIOG Kal
va dlopBbwaoeTe Tn BE0N Tou aTOoIKEIOU NIEONG HETAKIVWVTAG TO.

O dokpaoTrg npénel va tonoBetnOei oe pa atabepr enwpdvela tpanediol. Anpoupyhnote TPUNES YIa
TNV ToNoBETNON CUNPWVA PE TIG TPUNEG 0T BAoN TOU BOKINAOTH).

"epiote TN Octapevn Tou SOKIMAOTH HE KABaPO SOKILAoTIKO AGdL nou nAnpoi to npdétuno ISO 4113.

H nooétnta Aadlou givat peyiotn 600 ml.

A@alpéoTte TO KaNAkL and To CWAARVA KAl CUVOEOTE TO KATAAANAO KOAYUNPAPLOUEVO CWAAVA YEKACKOU.

Me tnv avowxtr BaABida anokonng, evepyonoljoTte Tov AeBLE TNG avTAiag PEXPL va apxioel va Byaivel
AGBL XwpIG QUOaAIDEG agpa.

Edv katd tnv nieon tou AePLE TO AAdL dev pEeL (and TO onueio ouvdEoNG), NPENEL VA EKTEAECETE TIG
NAPAKATW EVEPYEIEG, NPOCNABWVTAG va dIOTNPACETE TNV KABAPIOTNTA Kal va pnv aAAGEeTe Tn B€on
Twv BaABidwv:

Agaipgéate and tn Baon 1o cwua Pe TIC BaABideg Kal TO HAVOUETPO aPoU XOAAPWOETE TN OPLYKTAPaA
(Bida pe KUAVOPIKI KEPAAR).

AvaonkwoTe To opatd pavikt TnG BaABidag avtenoTpoPnig (UE TO EAATHPLO NiEONG).

AvaonKwoTe To oW NECOVTAG TOV AEPLE TNG AVTAIOG KAl KPATAOTE Tov AeBLE o€ auTh Th B€on.
AQaIpECTE TO CWHA NPOG TA NAVW (HLE NEPLOTPOPLKN Kivnon).

AvaonkwoTe To pavikt Tng BaABidag avappdenong (Le To eEAaTrplo nieong) otov EPRoAo.

PigTe kaBapd dokpaoTiko AadL otov €uporo. O €uBorog npEnel va KAAUNTETAL e AGSL.

TonoBetrote 1O pavikt TNG BaABidag (ue TO €AATAPLO NiEonG) otov €PPOAO, NPOCEXOVTAG Th OWOTH
B¢an.

EnavatonoBeTAOTE TO OCWHA KAl NECTE PEXPL VO OTARATHOEL, TO EAATAPLO TNG BaABidag avappdnong
npéneL va l0€NBEL 0TV TPUNA TOU CWHATOG.

Pigte kaBapo SOKIaoTIKO AddL oTnVv UNodoxr TOU CWHOTOG.

EnavatonoBetrote TO pavikt tng BaABidag kat To eAatrplo otn B€on Tou.

MPOOEKTIKA TONOBETNOTE TO CWHA LE TO HAVOUETPO KAl CNPWETE TO PEXPL VO OTAUATACEL 0Tn BAon Tou
OOKIHAOTH. ZQIETE TN Bida TOU OPLYKTHPA E POMA.

Me tn &egapevh yePATn, ouvexioTe va Kiveite Tov AeBLlE TNG avTAiag PEXPL va apxioel va Byaivel AGdL
XWpPIG QuoaAideg agpa.

AnoouvdE0TE TOV OWANVA YEKACOHOU, OQPayioTe TO onueio ouvdeong kat avoi¢te Tn Bida TNG KAWouAag
L00O0TABIONG VIO TNV aNoaEPONoinon ToU CUCTAHUATOG.

‘Otav 1o p€ov AAd!L ivat anaAAaypeEvo and uUOaAideg aEpa, KAeioTe Tn Bida TNG KAWOUAQG.
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ANTIKATAXTAZH MANOMETPOY

Katd thv avTikaTtdoTtaon TOU HAVOUETPOU, undpxel aAAay NG «BAaBepng» XwpnTikOTNTAG TOU
QOKIHOAOTH, NOU €EAPTATAL ANO OLAPOPEG KATACKEUEG KAl OOUEG HAVOUETPWY. ['la va HNOPECETE va
QVTIKATOOTAOETE TO MAVOUETPO, MNPEMEL VA EXETE €va aAVAPOPAC MIECOUETPO KAl £VA OYKOUETPO,
nou €ivat anapaitnTa yla Tn LETPNON TNG KABOPLOPEVNG «BAABEPAGH XWPNTIKOTNTOG.

Katd tnv avTikatdoTtaon Tou HAVOUETPOU, NPENEL va EAEYEETE TH OTEYAVOTNTA TOU CUOTHHOTOG
KAl TNV EOWTEPLKI EAACTIKOTNTA TOU OOKIUAOTH.

OPOI EAEIXOY

Katd tn didpkela kaBe eAEyxou, npEneL va nAnpouvTal ot akdAouBol dpot:

* HECO: AAdL OOKIUAG Nou nAnpoi to npotuno 1ISO 4113

* Beppokpaoia Aadlou dokiung: 23 +5°C

*  AgPIOPOG: NpoundBean yia TNV andKTNon akPLBwY anoTEAEOUATWY €ival 0 agEPIONOG TOU CUCTAUOTOG

AEPIZMOZ

Ma va agplotel, npenetl va NAUBEL 0 OOKIPAOTAG, KAvovTag ToUAdxLoTov 10 KIvAoELG e TN AEPLE TNG
avTAiag (0OAOKANPN N dLOdPOUN) HE TOV YEKAOTAPA OUVOEDEWEVO.

Ma va dloAUoeTe Ta UnoAsippata agpa oto AAdL SoKIUAG, npenel va elwoayete nieon 100 bar oto
oUoTnUa Kal va th dlatnPeARoETE yia TouAdaxiotov 1 wpa. Edv katd tn SldpKela Tou EAEYXOU UNAPEEL
Aavolypa tou UOPAUAIKOU CUCTHMOTOG O onolodAnote onueio, n dadikaoia agplopol npeneL va
enavaAn@oei.

2TEFANOTHTA OAOY TOY ZYZTHMATOZ

1. Ztn ouvdeon, BWBWoTE To Kandkl oepdyiong. Mnv ogiyyete 1o Kandkl NoAU. MAUvETE TOV SOKILOOTH
KAVOVTOG KIVIOEIG HE TN AEPLE. ZTN CUVEXELR, OPIETE TO KaNAKL pe ponf 15+ 10 Nm.

2. Mg tnv avoixtr BaABida anokonng (1/2 otpoer), dnuioupynote niceon 600 bar oto ouoTnua. Auth N
nieon pnopei va npootebel eAcUBepa pEoa oe 30 Aentd, WoTe va dLAAUBEL NANpwG o aépag oto AGdL H
uYnAr nieon NPokKaAeil TNV anoppoPnon Twv Hopiwv agpa and To AadL SOKIUNAG.

3. Metprote tnv ntwon nicong o 1 Aento o€ 400 bar, pe tn AeBi€ TNG avtAiag o B€on ekkivnong (ndvw,
Xwpig nieon). H ntwon nieong og 400 bar npénet va gival ukpodtepn and 1 bar/min.

Mapaywyn yia

F.H. GEKO

Kietlin, 066¢ Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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iIMPORTANTE!!

Antes de usar el probador, lea atentamente las instrucciones. Siga las normas de
seguridad y advertencias. Use el probador de acuerdo con su propésito.
No seguir las normas de seguridad y uso puede causar dafios al probador o lesiones
corporales y resulta en la anulacién de la garantia.

usoO

El probador ha sido disefiado para modificar y calibrar la presion de inyeccion, la calidad de
atomizacion, el angulo de inyeccion y las juntas de valvulas en diésel para asegurar un excelente
rendimiento y un funcionamiento econémico del motor.

NORMAS DE SEGURIDAD

«  JATENCION! Tenga especial cuidado al trabajar con sistemas de combustible. El combustible en la
rampa de combustible puede estar presurizado incluso si el motor no esta en funcionamiento.

«  JATENCION! Las regulaciones locales sobre salud y seguridad pueden restringir el uso del probador.

* IMPORTANTE: Las instrucciones son de caracter orientativo. Siempre debe referirse al manual del
vehiculo.

* Use ropa adecuada. No use joyas y recoja el cabello largo.

*  Use gafas de seguridad certificadas.

*  Trabaje en un ambiente climatizado. No inhale vapores.

* Manténgase alejado de las partes moviles y calientes del dispositivo.
*  Mantenga un extintor cerca del lugar de trabajo.

* Al conectar y desconectar el probador, apague el vehiculo (a menos que se indique lo contrario en el
manual del vehiculo).

* Use un trapo para cubrir todas las conexiones de los tubos de combustible al conectar los tubos.
*  Elimine inmediatamente todas las fugas de combustible.

* Manténgase alejado del ventilador del motor. En algunos vehiculos, el ventilador se activa
inesperadamente.

* Siempre libere la presién de combustible antes de desconectar los tubos de combustible de los
inyectores.

*  Nunca coloqgue herramientas sobre la bateria. Esto puede causar un cortocircuito.

*  Nunca fume ni use fuego cerca del lugar de trabajo con el dispositivo. Los vapores de combustible y de
baterias cargadas son altamente inflamables y explosivos.

*  jNo use el probador si esta danado!!!
*  Mantenga el probador en buen estado y limpio.

RENDIMIENTO

Bloquee la conexiéon donde la boquilla esta conectada a la bomba de aceite a una presion de
30Mpa. Luego detenga la bomba y observe cdémo la presidon cae - menos de 2Mpa en 3 minutos.
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PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION

iATENCION! Antes de usar el probador, lea atentamente todas las normas de seguridad contenidas
en las instrucciones.

IMPORTANTE: La informacion contenida en este manual no coincide con los procedimientos
contenidos en el manual del vehiculo.

SIEMPRE siga las instrucciones del fabricante y las normas de seguridad al trabajar con el sistema
de combustible.

El probador debe montarse en una mesa. Antes de usarlo, elija un lugar adecuado y médntelo
probador asegurandolo con fijaciones de la forma adecuada. Antes de comenzar a trabajar,
asegurese de que el probador esté firmemente sujeto.

VERIFICACION PRELIMINAR

1. Realice inspecciones visuales y practicas exhaustivas del motor y del sistema de combustible. Verifique
gue el cableado eléctrico, los cables de la bateria, los cables de encendido, los tubos de combustible o
de vacio estén en buen estado.

Realice todos los procedimientos de diagndstico de acuerdo con el manual del vehiculo.

Reduzca la presion en el sistema de combustible de acuerdo con el manual del vehiculo. En la mayoria
de los vehiculos, debe desconectar las bombas de combustible eléctricas y apagar el motor. Nota: En
algunos coches puede haber varias bombas de combustible - desconéctelas todas. No desconectar las
bombas puede causar lesiones, dafos al dispositivo, incendio o fuga de combustible.

wn

4. Retire los inyectores y siga las instrucciones contenidas en el manual del vehiculo.

VERIFICACION DE INYECTORES

1. Llene el tanque del probador con el liquido de calibracién adecuado conforme a la norma ISO 4113 y
coloque la tapa.

2. Conecte el probador a la inyeccion de combustible utilizando uno de los tubos de conexién incluidos en
el kit. Asegurese de que todas las conexiones estén correctamente instaladas.

3. Cuando el combustible se pulveriza desde el inyector, tenga a mano un recipiente para recoger el
spray. Asegurese también de que la boquilla no esté dirigida hacia usted o hacia otras personas.

4. Comienza a bombear usando la palanca del probador. Mover la palanca provocara la creacion de
presién en la inyeccion. Una vez que se haya generado presion, espera un momento para ver si la
presion comienza a caer. Si la presion cae, puede significar que hay una fuga entre el tubo y la
inyeccion y/o el probador. Si es necesario, aprieta todos los elementos sueltos. Si los elementos
mencionados anteriormente estan en buen estado, revisa la boquilla.

5. Continia bombeando con la palanca y usa el manémetro para verificar si la presion a la que se abre la
boquilla coincide con las especificaciones del fabricante. Cuando la boquilla se abra, observa el patrén
de la inyeccion y comparalo con el patron proporcionado por el fabricante.

6. Si son necesarios trabajos de reparacion, realizalos antes de volver a conectar el inyector y realizar la

prueba. IMPORTANTE: Al desconectar el inyector, asegurate de reducir la presion en el probador.

Después de finalizar la prueba, vuelve a conectar todos los inyectores y piezas al vehiculo.

Mantén el probador limpio y limpialo con un pafio hiumedo después de cada uso.

9. Cambia el filtro en el recipiente si sospechas que esta obstruido.

o N
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VERIFICACION DE OTROS DISPOSITIVOS

El probador puede ser utilizado para verificar la presion en tubos, tanques, carcasas de bombas,
etc., donde se requiere alta presion. Siempre sigue las reglas contenidas en el manual de
instrucciones.

PRIMERA PUESTA EN MARCHA

Para poner en marcha el probador, se deben realizar las siguientes acciones:

iLa palanca del probador solo se puede presionar cuando hay aceite de prueba en el sistema. La
aireacion del sistema dificultara el bombeo de aceite.

Antes de fijar el probador, asegurate de que el accionamiento en su base funcione correctamente. El
elemento de presién en el extremo de la palanca de la bomba debe estar conectado al pistdn a través
de un casquillo. Cuando la posicién es correcta, presionar la palanca hacia abajo debe hacerse sin
esfuerzo. Si el elemento de presion esta torcido, se debe aliviar la palanca de la bomba y corregir la
posicion del elemento de presién moviéndolo.

El probador debe montarse en una superficie rigida de la mesa. Realiza agujeros para el montaje segun
los agujeros en la base del probador.

Llenar el tanque del probador con aceite de prueba limpio que cumpla con la horma ISO 4113.

La cantidad de aceite es de un maximo de 600 ml.

Retira la tapa del conector y conecta el cable de inyeccién calibrado correspondiente.

Con la valvula de corte abierta, acciona la palanca de la bomba hasta que comience a salir aceite sin
burbujas de aire.

Si al presionar la palanca no sale aceite (del conector), debes realizar las siguientes acciones, tratando
de mantener la limpieza y no intercambiar las posiciones de los tapones de las valvulas:

Desliza el cuerpo con las valvulas y el mandmetro de la base después de aflojar la abrazadera (tornillo
de cabeza cilindrica).

Levanta el tapon visible de la valvula de retencion (con resorte de presion).

Levanta el cuerpo presionando la palanca de la bomba y mantén la palanca en esa posicion. Retira el
cuerpo hacia arriba (con un movimiento rotativo).

Levanta el tapon de la valvula de succion en el piston (con resorte de presion).

Vierte aceite de prueba limpio en el piston. El pistdn debe estar cubierto con aceite.

Coloca el tapén de la valvula (con resorte de presion) en el piston, prestando atenciéon a la posicion
correcta.

Vuelve a colocar el cuerpo y presionalo hasta el tope, el resorte de la valvula de succidén debe entrar en
el orificio del cuerpo.

Vierte aceite de prueba limpio en el alojamiento del cuerpo.

Coloca de nuevo el tapon de la valvula y el resorte en su lugar.

Coloca cuidadosamente el cuerpo con el manometro y deslizalo hasta el tope en la base del probador.
Aprieta el tornillo de la abrazadera con el par adecuado.

Con el tanque lleno, mueve la palanca de la bomba hasta que comience a salir aceite sin burbujas de
aire.

Desconecta el cable de inyeccion, tapa el conector y abre el tornillo de la camara de compensacion para
purgar el sistema.

Cuando el aceite que sale esté libre de burbujas de aire, cierra el tornillo de la camara.
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SUSTITUCION DEL MANOMETRO

Durante el intercambio del manémetro, se produce un cambio en la capacidad "nociva" del
probador, condicionado por diferentes construcciones y disefios de manometros. Para poder
cambiar el manometro, se debe disponer de un manometro de referencia y un volumémetro,
necesarios para medir la capacidad "nociva" definida.

Durante el intercambio del mandmetro, se debe verificar la estanqueidad del sistema y la
elasticidad interna del probador.

CONDICIONES DE CONTROL

Durante cada control, deben cumplirse las siguientes condiciones:

* medio: aceite de prueba que cumple con la norma ISO 4113

* temperatura del aceite de prueba: 23 +5°C

* desaireacion: una condicidon para obtener resultados precisos es la desaireacion del sistema

DESAIREACION

Para desairear, se debe enjuagar el probador, realizando al menos 10 movimientos de la palanca
de la bomba (todo el recorrido) con el inyector conectado.

Para disolver los restos de aire en el aceite de prueba, se debe aplicar una presiéon de 100 bar al
sistema y mantenerla durante al menos 1 hora. Si durante el control se produce una apertura en
cualquier parte del sistema hidraulico, el proceso de desaireacion debe repetirse.

ESTANQUEIDAD DEL SISTEMA COMPLETO

1. Enroscar el tapén de cierre en el racor de conexion. No apretar el tapon con fuerza. Enjuagar el probador
realizando movimientos de la palanca. Luego, apretar el tapén con un par de 15 + 10 Nm.

2. Con la valvula de corte abierta (1/2 vuelta), generar una presion de 600 bar en el sistema. Esta presion
se puede aumentar durante 30 minutos para disolver completamente el aire en el aceite. La alta presion
hace que las moléculas de aire sean absorbidas por el aceite de prueba.

3. Medir la caida de presion en 1 minuto a 400 bar, con la palanca de la bomba en la posicion inicial (arriba,
no presionada). La caida de presion a 400 bar debe ser menor de 1 bar/min.

Producido para

F.H. GEKO

Kietlin, calle Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
correo electronico: geko@geko.pl
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MODE D'EMPLOI
Testeur-Eprouvette d'injecteurs 600BAR
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IMPORTANT I!!

Avant d'utiliser le testeur, lisez attentivement le mode d'emploi. Respectez les
régles de sécurité et les avertissements. Utilisez le testeur conformément a son
utilisation prévue.
Le non-respect des régles de sécurité et d'utilisation peut entrainer des dommages au
testeur ou des blessures corporelles et entraine I'annulation de la garantie.

APPLICATION

Le testeur a été concu pour modifier et calibrer la pression d'injection, la qualité de l'atomisation,
I'angle d'injection et les joints de soupape dans le diesel afin d'assurer une puissance excellente et
un fonctionnement économique du moteur.

REGLES DE SECURITE

ATTENTION ! Faites preuve d'une prudence particuliere lors du travail sur les systémes de carburant.
Le carburant dans le rail de carburant peut étre sous pression méme si le moteur ne fonctionne pas.

ATTENTION ! Les réglementations locales concernant la santé et la sécurité peuvent limiter I'utilisation
du testeur.

IMPORTANT : Le mode d'emploi est a titre indicatif. Il faut toujours se référer au manuel du véhicule.
Portez des vétements appropriés. Ne portez pas de bijoux et attachez vos longs cheveux.

Portez des lunettes de protection certifiées.

Travaillez dans une piéce climatisée. Ne respirez pas les vapeurs.

Tenez-vous a I'écart des parties mobiles et chaudes de I'appareil.

Gardez un extincteur a proximité de votre lieu de travail.

Lors de la connexion et de la déconnexion du testeur, éteignez le véhicule (sauf indication contraire
dans le manuel du véhicule).

Utilisez un chiffon pour couvrir toutes les connexions des tuyaux de carburant lors de la connexion des
tuyaux.

Eliminez immédiatement toutes les fuites de carburant.

Tenez-vous a l|'écart du ventilateur du moteur. Dans certains véhicules, le ventilateur s'active de
maniere inattendue.

Dépressurisez toujours le carburant avant de déconnecter les tuyaux de carburant des injecteurs.
Ne posez jamais d'outils sur la batterie. Cela peut provoquer un court-circuit.

Ne fumez jamais et n'utilisez pas de feu a proximité de votre lieu de travail avec I'appareil. Les vapeurs
de carburant et des batteries en charge sont hautement inflammables et explosives.

N'utilisez pas le testeur s'il est endommagé !!!
Maintenez le testeur en bon état et propre.

EFFICACITE

Verrouillez la connexion ou la buse est connectée a la pompe a huile sous une pression de 30Mpa.
Ensuite, arrétez la pompe et regardez la pression descendre - moins de 2Mpa en 3 minutes.
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PROCEDURE DE VERIFICATION

ATTENTION ! Avant d'utiliser le testeur, lisez attentivement toutes les regles de sécurité contenues
dans le mode d'emploi.

IMPORTANT : Les informations contenues dans ce mode d'emploi ne correspondent pas aux
procédures contenues dans le manuel du véhicule.

TOUJOURS lors du travail avec le systeme de carburant, suivez les instructions du fabricant et les
regles de sécurité.

Le testeur doit étre monté sur une table. Avant utilisation, choisissez un endroit appropri€ et installez-
le testeur en le fixant avec des supports de forme appropriée. Avant de commencer a travaliller,
assurez-vous que le testeur est solidement fixé.

VERIFICATION PRELIMINAIRE

1. Effectuez des controles visuels et pratiques approfondis du moteur et du systéme de carburant. Vérifiez
que le cablage électrique, les cables de la batterie, les fils d'allumage, les tuyaux de carburant ou de
vide sont en bon état.

Effectuez toutes les procédures de diagnostic conformément au manuel du véhicule.

Réduisez la pression dans le systeme de carburant conformément au manuel du véhicule. Dans la
plupart des véhicules, il faut déconnecter les pompes a carburant électriques et éteindre le moteur.
Remarque : Certains véhicules peuvent avoir plusieurs pompes a carburant - déconnectez-les toutes.
Ne pas déconnecter les pompes peut entrainer des blessures corporelles, des dommages a l'appareil,
un incendie ou une fuite de carburant.
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4. Retirez les injecteurs et suivez les instructions contenues dans le manuel d'utilisation du véhicule.

VERIFICATION DES INJECTEURS

1. Remplissez le réservoir du testeur avec le liquide de calibration approprié conforme a la norme I1SO
4113 et remplacez le couvercle.

2. Connectez le testeur a l'injection de carburant en utilisant I'un des tuyaux de connexion fournis.
Assurez-vous que toutes les connexions sont correctement installées.

3. Lorsque le carburant est pulvérisé par l'injecteur, ayez un récipient a portée de main pour attraper le
spray. Assurez-vous egalement que la buse n'est pas dirigée vers vous ou d'autres personnes.

4. Commencez a pomper en utilisant le levier du testeur. Bouger le levier créera une pression dans
l'injecteur. Une fois la pression établie, attendez un moment pour voir si la pression commence a
descendre. Si la pression diminue, cela peut indiquer une fuite entre le tuyau et l'injecteur et/ou le
testeur. Si nécessaire, serrez tous les éléments desserrés. Si les éléments mentionnés précédemment
sont en bon état, vérifiez la buse.

5. Continuez a pomper avec le levier et utilisez le manometre pour vérifier si la pression a laquelle la buse
s'ouvre correspond aux spécifications du fabricant. Lorsque la buse s'ouvre, observez le motif de
l'injecteur et comparez-le avec le motif fourni par le fabricant.

6. Sides réparations sont nécessaires, effectuez-les avant de reconnecter l'injecteur et de réaliser le test.
IMPORTANT : Lors de la déconnexion de l'injecteur, réduisez impérativement la pression dans le
testeur.

~

Apreés le test, reconnectez tous les injecteurs et pieces au véhicule.
Gardez le testeur propre et essuyez-le avec un chiffon humide aprés chaque utilisation.
9. Remplacez le filtre dans le réservoir si vous soupgonnez qu'il est obstrué.

oo
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VERIFICATION D'AUTRES APPAREILS

Le testeur peut étre utilisé pour vérifier la pression dans les tuyaux, réservoirs, carters de pompes,
etc. ou une haute pression est requise. Suivez toujours les regles énoncées dans le manuel
d'utilisation.

PREMIER DEMARRAGE

Pour démarrer le testeur, veuillez effectuer les étapes suivantes :

I Le levier du testeur ne peut étre pressé que lorsque le systeme contient de I'huile d'essai. L'air
dans le systeme rendra difficile le pompage de I'huile.

Avant de fixer le testeur, assurez-vous que l'entrainement a sa base fonctionnera correctement.
L'élément de pression a I'extrémité du levier de la pompe doit étre connecté au piston par un manchon.
Lorsque la position est correcte, la pression du levier vers le bas doit se faire sans effort. Si I'élément de
pression est incling, il faut alléger le levier de la pompe et corriger la position de I'élément de pression
en le déplacant.

Le testeur doit étre monté sur un plan de travail rigide. Percez des trous pour le montage selon les trous
a la base du testeur.

Remplissez le réservoir du testeur avec de I'huile d'essai propre conforme a la norme 1ISO 4113.

La quantité d'huile est de max 600 ml.

Retirez le capuchon de l'orifice et connectez le tuyau d'injection calibré approprié.

Avec la vanne de coupure ouverte, actionnez le levier de la pompe jusqu'a ce que I'huile commence a
s'écouler sans bulles d'air.

Si I'huile ne s'écoule pas lorsque vous appuyez sur le levier (de I'orifice de connexion), veuillez effectuer
les étapes suivantes, en veillant a rester propre et a ne pas échanger les champignons des vannes :
Retirez le corps avec les vannes et le manomeétre de la base aprés avoir desserré le collier (vis a téte
cylindrique).

Soulevez le champignon de la vanne de retour visible (avec le ressort de pression).

Soulevez le corps en appuyant sur le levier de la pompe et maintenez le levier dans cette position.
Retirez le corps vers le haut (par un mouvement de rotation).

Soulevez le champignon de la vanne d'aspiration sur le piston (avec le ressort de pression).

Versez de I'huile d'essai propre dans le piston. Le piston doit étre recouvert d'huile.

Insérez le champignon de la vanne (avec le ressort de pression) dans le piston, en veillant a la bonne
position.

Remettez le corps en place et appuyez jusqu'a ce qu'il s'arréte, le ressort de la vanne d'aspiration doit
entrer dans l'orifice du corps.

Versez de I'huile d'essai propre dans le logement du corps.

Remettez le champignon de la vanne et le ressort en place.

Installez soigneusement le corps avec le manometre et insérez-le a fond dans la base du testeur. Serrez
la vis de serrage du collier au couple.

Avec le réservoir rempli, actionnez le levier de la pompe jusqu'a ce que I'huile commence a s'écouler
sans bulles d'air.

Déconnectez le tuyau d'injection, obstruez l'orifice de connexion et ouvrez la vis de la chambre
d'équilibrage pour purger le systeme.

Lorsque I'huile qui s'écoule est exempte de bulles d'air, fermez la vis de la chambre.
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REMPLACEMENT DU MANOMETRE

Lors du remplacement du manomeétre, il y a un changement de la capacité « nuisible » du capteur,
conditionné par différentes constructions et conceptions de manometres. Pour pouvoir remplacer le
manomeétre, il est nécessaire de disposer d'un manomeétre de référence et d'un volumétre,
nécessaires pour mesurer la capacité « nuisible » définie.

Lors du remplacement du manomeétre, il faut vérifier I'étanchéité du systéeme et I'élasticité interne du
capteur.

CONDITIONS DE CONTROLE

Lors de chaque contréle, les conditions suivantes doivent étre remplies :

* médium : huile d'essai conforme a la norme ISO 4113

* température de I'huile d'essai: 23 +5°C

* purge : une condition pour obtenir des résultats précis est la purge du systéme

PURGE

Pour purger, il faut rincer le capteur en effectuant au moins 10 mouvements de la manette de la
pompe (course compléte) avec l'injecteur connecte.

Pour dissoudre les résidus d'air dans I'huile d'essai, il faut appliquer une pression de 100 bars dans
le systéme et la maintenir pendant au moins 1 heure. Si, lors du contrdle, il y a une ouverture du
systéme hydraulique a un endroit quelconque, le processus de purge doit étre répété.

ETANCHEITE DE L'ENSEMBLE DU SYSTEME

1. Visser le bouchon obturateur sur le raccord d'entrée. Ne pas serrer le bouchon trop fort. Rincer le capteur
en effectuant des mouvements de la manette. Ensuite, serrer le bouchon avec un couple de 15+ 10 Nm.

2. Avec la vanne d'arrét ouverte (1/2 tour), créer une pression de 600 bars dans le systéme. Cette pression
peut étre ajustée pendant 30 minutes pour dissoudre complétement l'air dans I'huile. Une pression
élevée permet aux molécules d'air d'étre absorbées par I'huile d'essai.

3. Mesurer la chute de pression en 1 minute a 400 bars, la manette de la pompe étant en position de repos
(en haut, non pressée). La chute de pression a 400 bars doit étre inférieure a 1 bar/min.

Fabriqué pour

F.H. GEKO

Kietlin, rue Spacerowa 3
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FONTOS!!

A teszteld hasznalata el6tt figyelmesen olvasd el az utmutatot. Tartsd be a
biztonsagi el6irasokat és figyelmeztetéseket. Hasznalj a tesztel6t
rendeltetésszerlien.
A biztonsagi és hasznalati el6irasok be nem tartasa a tesztel6 sériilését vagy testi
sérulést okozhat, és a garancia érvénytelenségét vonja maga utan.

ALKALMAZAS

A tesztel6t ugy tervezték, hogy modositsa és kalibralja a befecskendezési nyomast, az atomizalas
minbségét, a befecskendezési szoget és a szelepek tdmitéseit dizelmotorokban, hogy biztositsa a
kivalo teljesitményt és a gazdasagos motoriizemeltetést.

BIZTONSAGI SZABALYOK

FIGYELEM! Kiil6nds 6vatossaggal jarj el a izemanyag-rendszerek munkaja soran. Az lizemanyag a
Uzemanyagsinen nyomas alatt lehet, még akkor is, ha a motor nem muikédik.

FIGYELEM! A helyi egészségugyi és biztonsagi szabalyozasok korlatozhatjak a tesztel6 hasznalatat.
FONTOS: Az utmutato tajékoztatod jellegli. Mindig hivatkozz a jarmd hasznalati utmutatéjara.

Viselj megfelelé ruhdzatot. Ne viselj ékszert, és kdsd 6ssze a hosszu hajadat.

Viselj tanusitott védszemuveget.

Dolgozz légkondicionalt helyiségben. Ne lélegezd be a gézoket.

Tartsd tavol magad a mozgo és forr6 alkatrészektdl.

A munkahely kézelében tartsd a tlizoltét.

A tesztel csatlakoztatasa és levalasztasa soran kapcsold ki a jarm(ivet (kivéve, ha a jarmi hasznalati
utmutatojaban masként van megadva).

Hasznalj rongyot, hogy letakarj minden Gizemanyagcsatlakozét a vezetékek csatlakoztatasa soran.
Minden Gzemanyag-szivargast azonnal tavolits el.

Tartsd tavol magad a motor ventilatoratol. Néhany jarm(iben a ventilator varatlanul bekapcsol.

Mindig engedd le az izemanyag-nyomast a lizemanyagcsovek befecskendez6ktél vald levalasztasa elétt.
Soha ne helyezd a szerszamokat az akkumulatorra. Ez révidzarlatot okozhat.

Soha ne dohanyozz, és ne hasznalj tiizet a munkahely kézelében a berendezéssel. Az lizemanyag és a
toltott akkumulatorok gézei rendkivil gyulékonyak és robbanasveszélyesek.

Ne hasznald a tesztel6t, ha sérlt!!!
Tartsd a tesztel6t jo allapotban és tisztan.

TELJESITMENY

Zard le azt a csatlakozot, ahol a fuvoka csatlakozik a 30Mpa nyomasu olajpumpahoz. Ezutan allitsd
le a pumpat, és figyeld, ahogy a nyomas csdkken - kevesebb mint 2Mpa 3 perc alatt.
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ELLENORZESI ELJARAS

FIGYELEM! A tesztel6 hasznalata el6tt figyelmesen olvasd el az 6sszes biztonsagi elbirast, amely az
utmutatéban talalhaté.

FONTOS: A jelen utmutatoban talalhaté informacidk nem egyeznek meg a jarmd hasznalati
utmutatéjaban talalhato eljarasokkal.

MINDIG a Gzemanyag-rendszerrel végzett munka soran tartsd be a gyartd utasitasait és a biztonsagi
elbirasokat.

A tesztel6t asztalra kell szerelni. Hasznalat el6tt valassz megfelelé helyet és szereld fel teszteld
rogzitve a megfelelé formaju rogzitdbkkel. A munka megkezdése el6tt gy6zédj meg rdla, hogy a
tesztel6 szorosan rdgzitve van.

ELOZETES ELLENORZES

1. Végezz alapos vizudlis és gyakorlati ellenérzéseket a motoron és az (izemanyag-rendszeren.
Ellenérizd, hogy az elektromos vezetékek, az akkumulator kabelei, a gyujtdékabelek, az Gzemanyag-
vagy vakuumcsovek miikddéképesek-e.

Minden diagnosztikai eljarast a jarmd hasznalati utmutatojanak megfeleléen végezz.

Csokkentsd az Uzemanyag-rendszer nyomasat a jarm( hasznélati utmutatojanak megfeleléen. A
legtdbb jarmiben le kell valasztani az elektromos lizemanyagpumpakat és ki kell kapcsolni a motort.
Figyelem: Néhany autdban tébb (Gzemanyagpumpa is lehet - valaszd le mindet. A pumpak
levalasztasanak elmulasztdsa testi sérulést, berendezés sériilését, tlizet vagy lzemanyag-szivargast
okozhat.
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4. Vedd ki a befecskendezéket, és kdvesd az Utmutatdban talalhatoé utasitasokat a jarmda.

BEFECSKENDEZOK ELLENORZESE

1. Toltsd fel a tesztel6 tartalyadt a megfelelé6 kalibrald folyadékkal, amely megfelel az 1SO 4113
szabvanynak, és cseréld ki a fedelet.

2. Csatlakoztasd a tesztel6t az (izemanyag-befecskendezéhdz az egyik, a készlethez mellékelt
csatlakozocsé segitségével. Gydz6dj meg réla, hogy minden csatlakozas helyesen van felszerelve.

3. Amikor az lizemanyag a befecskendezébdl permetezik, tarts a kozelben egy tartalyt, hogy elkapd a
permetet. Gy6z6dj meg arrol is, hogy a fuvoka nem irdnyul rad vagy mas emberekre.

4. Kezdje el a pumpalast a teszteld karjanak hasznalataval. A kar mozgatasa nyomast fog létrehozni a
befecskendez6ben. Miutan a nyomas létrej6tt, varjon egy kicsit, hogy lassa, csbkken-e a nyomas. Ha a
nyomas csdkken, az azt jelezheti, hogy szivargas van a csé és a befecskendezd, illetve/vagy a teszteld
kozo6tt. Ha szikseges, huzza meg az 0Osszes meglazult elemet. Ha a korabban emlitett elemek
m(ikddoképesek, ellenbrizze a fuvokat.

5. Folytassa a pumpalast a kar segitségével, és hasznalja a manométert, hogy ellenérizze, hogy a fuvoka
nyitasi nyomasa megfelel-e a gyartd elGirasainak. Amikor a fuvoka kinyilik, figyelie meg a
befecskendezés mintazatat, és hasonlitsa 6ssze a gyarto altal bemutatott mintaval.

6. Ha javitasi munkakra van szlkség, végezze el azokat a befecskendezd Ujracsatlakoztatdsa és a teszt
elvégzeése elétt. FONTOS: A befecskendezé levalasztasa el6tt mindenképpen csdkkentse a nyomast a
tesztelGben.

A teszt befejezése utdn — csatlakoztassa Ujra az 6sszes befecskendezét s alkatrészt a jarm(ihdz.
Tartsa tisztan a tesztel6t, és minden hasznalat utan térélje le nedves ruhaval.
Cserélje ki a sz(irét a tartalyban, ha gyanitja, hogy eldugult.

© 0 N
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MAS ESZKOZOK ELLENORZESE

A tesztel6 hasznalhaté a nyomas ellendrzésére csévekben, tartalyokban, szivattyuhazakban stb.,
ahol magas nyomas sziikséges. Mindig kbvesse a hasznalati utasitasban foglalt szabalyokat.

ELSO INDITAS

A probaindité elinditasahoz az alabbi Iépéseket kell végrehaijtani:

I A proba karjat csak akkor lehet nyomni, ha a rendszerben van prébalé olaj. A rendszer
levegbztetése megneheziti az olaj szivattyuzasat.

A prdoba régzitése el6tt gy6z6djon meg arrél, hogy az alapjaban lévé meghajtdé megfeleléen miikddik. A
pumpa karjanak végén lévdé nyomodelemnek a dugattyuval kell 6sszekapcsoldédnia egy hivelyen
keresztil. Amikor a helyzet helyes, a kar lefelé nyomasa eréfeszités nélkil kell, hogy térténjen. Ha a
nyomoelem el van ferdllve, a pumpa karjat tehermentesiteni kell, és a nyomdelem helyzetét el kell
igazitani.

A prébaeszkdzt egy szilard asztallapra kell rogziteni. Furjon lyukakat a proba alapjanak lyukai szerint.
Toltse fel a préba tartalyat tiszta prébalo olajjal, amely megfelel az ISO 4113 szabvanynak.

Az olaj mennyisége maximum 600 ml.

Tavolitsa el a kupakot a csatlakozorol, és csatlakoztassa a megfelel6 kalibralt befecskendez6 vezetéket.
Nyitott elzar6 szelepnél addig nyomja a pumpa karjat, amig az olaj buborékok nélkil kezd el folyni.

Ha a kar nyomasakor az olaj nem folyik ki (a csatlakozordl), hajtsa végre az alabbi Iépéseket, ligyelve a
tisztasagra és arra, hogy ne cserélje fel a szelepek gombjait.

A rogzitd (hengeres fejli csavar) meglazitasa utan huzza le az alapbdl a szelepekkel és manométerrel
ellatott hazat.

Emelje fel a lathat6 visszacsapé szelep gombjat (nyomo rugoval).

Emelje fel a hazat a pumpa karjara nyomva, és ebben a helyzetben tartsa a kart. Vegye ki a hazat felfelé
(forgé mozdulattal).

Emelje fel a szivoszelep gombjat a dugattyan (nyomo rugoval).

Ontson tiszta probalo olajat a dugattyuba. A dugattyinak olajjal kell boritva lennie.

Helyezze be a dugattyuba a szelepgombot (nyomo rugoval), tigyelve a helyes elhelyezésre.

Helyezze vissza a hazat, és nyomija be teljesen, a szivdszelep rugdjanak be kell Iépnie a haz nyilasaba.
Ontsén tiszta probalo olajat a haz nyilasaba.

Helyezze vissza a szelepgombot és a rugot a helyére.

Ovatosan helyezze el a manométeres hazat, és nyomja be teljesen a préba alapjaba. Hizza meg a rogzité
csavart.

Toltott tartaly mellett addig mozgassa a pumpa karjat, amig az olaj buborékok nélkil kezd el folyni.

Huzza le a befecskendezd vezetéket, zarja le a csatlakoz6t, és nyissa meg a kamra csavarjat a kiegyenlité
kamraban a rendszer levegbztetéséhez.

Amikor a kiaramlo olaj buborékoktél mentes, zarja le a kamra csavarjat.
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MANOMETER CSERE

A manométer cseréje soran a ,karos” proba kapacitasa megvaltozik, amelyet a manométerek
kilonb6z6 konstrukcioi és felépitése hataroz meg. A manométer cseréjéhez referencia
nyomasmeérére és térfogatmérére van szikség, amelyek szikségesek a ,karos” kapacitas
meghatarozasahoz.

A manométer cseréje soran ellendrizni kell a rendszer tomitettségét és a prdba belsé
rugalmassagat.

ELLENORZESI FELTETELEK

Minden ellenérzés soran az alabbi feltételeknek teljestilnitk kell:

* kdzeg: ISO 4113 szabvanynak megfeleld probalo olaj

* a probalo olaj hémérséklete: 23 +5°C

* levegbztetés: a pontos eredmények elérésének feltétele a rendszer levegbztetése

LEVEGOZTETES

A levegdztetéshez a probat ki kell dbliteni, legalabb 10 pumpa kar mozdulatot végezve (teljes I6ket)
a csatlakoztatott injektor mellett.

A prébalo olajban Iévd levegbmaradvanyok feloldasahoz 100 bar nyomast kell a rendszerbe juttatni,
és legalabb 1 6ran at fenntartani. Ha az ellen6rzés soran barmely helyen a hidraulikus rendszer
megnyilik, a levegdztetési folyamatot meg kell ismételni.

AZ EGESZ RENDSZER TOMITETTSEGE

1. A csatlakoz6 csonkra csavarja ra a zarédugoét. A dugét ne hizza meg erésen. Oblitse ki a probat a kar
mozdulataival. Ezutan hizza meg a dugoét 15 + 10 Nm nyomatékkal.

2. Nyitott elzaro szelepnél (1/2 fordulat) 600 bar nyomast kell létrehozni a rendszerben. Ezt a nyomast 30
perc alatt szabadon lehet ndvelni, hogy teljesen feloldja a levegét az olajpan. A magas nyomas miatt a
levegémolekulak a probalé olajba kerilnek.

3. Mérje meg a nyomasesést 1 perc alatt 400 bar nyomason, mikbzben a pumpa karja az alaphelyzetben
van (feldl, nem nyomva). A nyomasesésnek 400 bar-nal kevesebbnek kell lennie, mint 1 bar/perc.

Késziilt:

F.H. GEKO

Kietlin, Spacerowa u. 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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Traduzione del manuale originale

ISTRUZIONE PER L'USO
Tester-Iniettore 600BAR
Tipo: G02658
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IMPORTANTE!!

Prima di utilizzare il tester, leggi attentamente le istruzioni. Segui le norme di
sicurezza e gli avvertimenti. Utilizza il tester secondo la sua destinazione.
La non osservanza delle norme di sicurezza e utilizzo pud causare danni al tester o
lesioni personali e comporta I'annullamento della garanzia.

APPLICAZIONE

Il tester &€ stato progettato per modificare e calibrare la pressione di iniezione, la qualita
dell'atomizzazione, I'angolo di iniezione e le guarnizioni delle valvole nel diesel per garantire una
potenza eccellente e un funzionamento economico del motore.

NORME DI SICUREZZA

ATTENZIONE! Fai particolare attenzione quando lavori con i sistemi di alimentazione. Il carburante
nella linea di alimentazione pud essere compresso anche se il motore non € in funzione.

ATTENZIONE! Le normative locali riguardanti la salute e la sicurezza possono limitare I'uso del tester.
IMPORTANTE: Le istruzioni sono indicative. Fare sempre riferimento al manuale del veicolo.

Indossa abbigliamento adeguato. Non indossare gioielli e lega i capelli lunghi.

Indossa occhiali protettivi certificati.

Lavora in un ambiente climatizzato. Non inalare i fumi.

Stai lontano dalle parti mobili e calde dell'apparecchiatura.

Tieni un estintore nelle vicinanze del luogo di lavoro.

Quando colleghi e scollegati il tester, spegni il veicolo (a meno che non sia diversamente indicato nel
manuale del veicolo).

Usa un panno per coprire tutte le giunzioni dei tubi del carburante durante il collegamento dei tubi.
Rimuovi immediatamente tutte le perdite di carburante.

Stai lontano dal ventilatore del motore. In alcuni veicoli, il ventilatore si accende inaspettatamente.
Rilascia sempre la pressione del carburante prima di scollegare i tubi del carburante dagli iniettori.
Non posizionare mai gli strumenti sulla batteria. Questo pud causare un cortocircuito.

Non fumare né usare fiamme vicino al luogo di lavoro con I'apparecchiatura. | fumi di carburante e delle
batterie cariche sono altamente inflammabili ed esplosivi.

Non utilizzare il tester se & danneggiato!!!
Mantieni il tester in buone condizioni e pulito.

EFFICIENZA

Blocca il collegamento in cui l'ugello € collegato alla pompa dell'olio a una pressione di 30Mpa.
Quindi ferma la pompa e osserva come la pressione scende - meno di 2Mpa in 3 minuti.
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PROCEDURA DI VERIFICA

ATTENZIONE! Prima di utilizzare il tester, leggi attentamente tutte le norme di sicurezza contenute
nelle istruzioni.

IMPORTANTE: Le informazioni contenute in questo manuale non corrispondono alle procedure
contenute nel manuale del veicolo.

SEMPRE durante il lavoro con il sistema di alimentazione seguire le istruzioni del produttore e le
norme di sicurezza.

Il tester deve essere montato su un tavolo. Prima dell'uso, scegliere un luogo appropriato e montarlo
tester fissandolo con supporti di forma adeguata. Prima di iniziare a lavorare, assicurati che il tester
sia ben fissato.

VERIFICA PRELIMINARE

1. Esegui controlli visivi e pratici accurati del motore e del sistema di alimentazione. Controlla se il
cablaggio elettrico, i cavi della batteria, i cavi di accensione, i tubi del carburante o i tubi del vuoto sono
in buone condizioni.

Esegui tutte le procedure diagnostiche secondo il manuale del veicolo.

Riduci la pressione nel sistema di alimentazione secondo il manuale del veicolo. Nella maggior parte
dei veicoli, € necessario scollegare le pompe elettriche del carburante e spegnere il motore. Nota: In
alcune auto potrebbero esserci pit pompe del carburante - scollegale tutte. Non scollegare le pompe
puod causare lesioni, danni all'apparecchiatura, incendi o perdite di carburante.

wn

4. Rimuovi gli iniettori e segui le istruzioni contenute nel manuale del veicolo.

VERIFICA DEGLI INIETTORI

1. Riempi il serbatoio del tester con il liquido di calibrazione appropriato conforme alla norma ISO 4113 e
sostituisci il coperchio.

2. Collega il tester all'iniezione di carburante utilizzando uno dei tubi di collegamento forniti. Assicurati che
tutte le giunzioni siano montate correttamente.

3. Quando il carburante viene spruzzato dall'iniettore, tieni a portata di mano un contenitore per
raccogliere lo spray. Assicurati anche che I'ugello non sia rivolto verso di te o verso altre persone.

4. Inizia a pompare usando la leva del tester. Muovere la leva causera la creazione di pressione
nell'iniezione. Dopo che la pressione € stata creata, aspetta un momento per vedere se la pressione
inizia a scendere. Se la pressione scende, potrebbe significare una perdita tra il tubo e l'iniettore e/o il
tester. Se necessario, stringi tutti i componenti allentati. Se i componenti precedentemente menzionati
sono funzionanti, controlla l'ugello.

5. Continua a pompare con la leva e usa il manometro per controllare se la pressione alla quale si apre
l'ugello corrisponde alle linee guida del produttore. Quando l'ugello si apre, osserva il modello
dall'iniezione e confrontalo con il modello fornito dal produttore.

6. Se sono necessari lavori di riparazione, eseguili prima di ricollegare l'iniettore e di eseguire il test.

IMPORTANTE: Durante la disconnessione dell'iniettore, riduci necessariamente la pressione nel tester.

Dopo il test completato — ricollega tutti gli iniettori e i componenti al veicolo.

Mantieni il tester pulito e puliscilo con un panno umido dopo ogni uso.

9. Sostituisci il filtro nel contenitore se sospetti che sia intasato.

o N
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VERIFICA DI ALTRI DISPOSITIVI

Il tester pud essere utilizzato per controllare la pressione in tubi, serbatoi, involucri di pompe, ecc.
dove e richiesta alta pressione. Segui sempre le regole contenute nel manuale d'uso.

PRIMO AVVIO

Per avviare il tester, eseguire le seguenti operazioni:

I La leva del tester pud essere premuta solo quando nel sistema & presente olio di prova. L'aria nel
sistema rendera difficile la pompatura dell'olio.

Prima di fissare il tester, assicurati che il meccanismo alla sua base funzioni correttamente. L'elemento
di pressione all'estremita della leva della pompa deve essere collegato al pistone tramite un manicotto.
Quando la posizione € corretta, la pressione della leva verso il basso deve avvenire senza sforzo. Se
I'elemento di pressione € inclinato, € necessario alleggerire la leva della pompa e correggere la
posizione dell'elemento di pressione spostandolo.

Il tester deve essere montato su un piano rigido. Eseguire fori per il montaggio secondo i fori nella base
del tester.

Riempire il serbatoio del tester con olio di prova pulito conforme alla norma I1ISO 4113.

La quantita di olio € max 600 ml.

Rimuovere il cappuccio dal raccordo e collegare il tubo di iniezione calibrato appropriato.

Con la valvola di intercettazione aperta, azionare la leva della pompa finché non inizia a fuoriuscire olio
senza bolle d'aria.

Se premendo la leva non esce olio (dal raccordo di collegamento), eseguire le seguenti operazioni,
cercando di mantenere la pulizia e di non scambiare le posizioni dei tappi delle valvole:

Sfilare dalla base il corpo con le valvole e il manometro dopo aver allentato il morsetto (vite a testa
cilindrica).

Sollevare il tappo della valvola di ritegno visibile (con molla di pressione).

Sollevare il corpo premendo sulla leva della pompa e mantenere la leva in questa posizione. Estrarre |l
corpo verso l'alto (con un movimento rotatorio).

Sollevare il tappo della valvola di aspirazione sul pistone (con molla di pressione).

Versare olio di prova pulito nel pistone. Il pistone deve essere coperto con olio.

Inserire nel pistone il tappo della valvola (con molla di pressione), prestando attenzione alla corretta
posizione.

Reinserire il corpo e premere fino in fondo, la molla della valvola di aspirazione deve entrare nel foro del
corpo.

Versare olio di prova pulito nella sede del corpo.

Reinserire il tappo della valvola e la molla al loro posto.

Posizionare con cura il corpo con il manometro e inserirlo fino in fondo nella base del tester. Serrare la
vite di bloccaggio del morsetto.

Con il serbatoio pieno, muovere la leva della pompa finché non inizia a fuoriuscire olio senza bolle
d'aria.

Disconnettere il tubo di iniezione, tappare il raccordo di collegamento e aprire la vite della camera di
compensazione per sfiatare il sistema.

Quando l'olio in uscita sara privo di bolle d'aria, chiudere la vite della camera
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SOSTITUZIONE DEL MANOMETRO

Durante la sostituzione del manometro si verifica una variazione della capacita "dannosa" del
campione, condizionata da diverse costruzioni e strutture dei manometri. Per poter sostituire il
manometro, € necessario disporre di un manometro di riferimento e di un volumetro, necessari per
misurare la capacita "dannosa" definita.

Durante la sostituzione del manometro & necessario controllare la tenuta del sistema e I'elasticita
interna del campione.

CONDIZIONI DI CONTROLLO

Durante ogni controllo devono essere soddisfatte le seguenti condizioni:

* mezzo: olio di prova conforme alla norma ISO 4113

* temperatura dell'olio di prova: 23 +5°C

* decompressione: una condizione per ottenere risultati accurati € la decompressione del sistema

DECOMPRESSIONE

Per decomprimere & necessario lavare il campione eseguendo almeno 10 movimenti della leva
della pompa (corsa completa) con l'iniettore collegato.

Per sciogliere i residui d'aria nell'olio di prova, € necessario portare il sistema a una pressione di
100 bar e mantenerla per almeno 1 ora. Se durante il controllo si verifica un'apertura del sistema
idraulico in qualsiasi punto, il processo di decompressione deve essere ripetuto.

TENUTA DELL'INTERO SISTEMA

1. Avvitare il tappo di chiusura sul raccordo di collegamento. Non stringere troppo il tappo. Lavare il
campione eseguendo movimenti della leva. Quindi stringere il tappo con una coppia di 15 + 10 Nm.

2. Con la valvola di intercettazione aperta (1/2 giro) generare una pressione di 600 bar nel sistema. Questa
pressione pud essere aumentata a piacere entro 30 minuti per sciogliere completamente I'aria nell'olio.
L'alta pressione fa si che le molecole d'aria vengano assorbite dall'olio di prova.

3. Misurare la caduta di pressione in 1 minuto a 400 bar, con la leva della pompa nella posizione di
partenza (in alto, non premuta). La caduta di pressione a 400 bar deve essere inferiore a 1 bar/min.

Prodotto per

F.H. GEKO

Kietlin, via Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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NAUDOJIMO INSTRUKCIJA

Purskimo testeris 600BAR
Tipas: G02658
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SVARBU!!!

Prie$ naudojant testerj, atidziai perskaitykite instrukcijas. Laikykités saugos
taisykliy ir jspéjimy. Naudokite testerj pagal paskirt;.
Nesilaikymas saugos ir naudojimo taisykliy gali sukelti testerio sugadinimg arba
suzalojimus ir lemti garantijos negaliojima.

PANAUDOJIMAS

Testeris buvo sukurtas modifikuoti ir kalibruoti purdkimo slégj, atomizavimo kokybe, purSkimo
kampa ir voztuvy tarpiklius dyzeliuose, kad buty uztikrinta puiki galia ir ekonomisSkas variklio darbas.

SAUGOS TAISYKLES

DEMESIO! Biikite ypa¢ atsargis dirbdami su degaly sistemomis. Degalai degaly bégyje gali biti
suspausti, net jei variklis neveikia.

DEMESIO! Vietiniai sveikatos ir saugos reglamentai gali riboti testerio naudojima.

SVARBU: Instrukcija yra informacinio pobudzio. Visada reikia remtis transporto priemonés naudojimo
instrukcija.

Dévekite tinkamus drabuzius. NeneSkite papuoSaly ir suriSkite ilgus plaukus.
Dévékite sertifikuotas apsaugines akinius.

Dirbkite kondicionuojamoje patalpoje. Nenaudokite gary.

Laikykités atokiau nuo judanciy ir karsty prietaiso daliy.

Netoli darbo vietos laikykite gesintuva.

Prijungdami ir atjungdami testerj, iSjunkite transporto priemone (iSskyrus atvejus, kai transporto
priemonés naudojimo instrukcijoje nurodyta kitaip).

Naudokite Sluoste, kad uzdengtumeéte visus degaly vamzdziy jungtis, prijungdami vamzdzius.

Visus degaly nuotékius nedelsiant pasalinkite.

Laikykités atokiau nuo variklio ventiliatoriaus. Kai kuriuose automobiliuose ventiliatorius gali jsijungti
netikétai.

Visada sumazinkite degaly slégj pries atjungdami degaly vamzdzius nuo purkstuky.

Niekada nepalikite jrankiy ant akumuliatoriaus. Tai gali sukelti trumpajj jungima.

Niekada nekurkite ugnies ir nenaudokite ugnies $alia darbo vietos su prietaisu. Degaly ir jkrauty
akumuliatoriy garai yra labai degus ir sprogus.

Nenaudokite testerio, jei jis sugadintas!!!
Laikykite testerj geros bukles ir Svary.

EFEKTYVUMAS

Uzblokuokite jungtj, kur purkStukas prijungtas prie alyvos siurblio, esant 30Mpa slégiui. Tada
sustabdykite siurblj ir stebékite, kaip slégis krenta - maziau nei 2Mpa per 3 minutes.
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PATIKRINIMO PROCEDURA

DEMESIO! Prie3 naudodami testerj, atidziai perskaitykite visas saugos taisykles, pateiktas
instrukcijoje.

SVARBU: Sioje instrukcijoje pateikta informacija nesutampa su transporto priemonés naudojimo
instrukcijoje pateiktomis proceduromis.

VISADA dirbdami su degaly sistema laikykités gamintojo instrukcijy ir saugos taisykliy. Testerj reikia
montuoti ant stalo. PrieS naudojimg pasirinkite tinkamg vietg ir sumontuokite testeris prikabindami jj
tvirtinimais tinkamu pavidalu. PrieS pradedant darba, jsitikinkite, kad testeris yra tvirtai pritvirtintas.

PRADINIS PATIKRINIMAS

1. Atlikite iSsamius variklio ir degaly sistemos vizualinius ir praktinius patikrinimus. Patikrinkite, ar elektros
instaliacija, akumuliatoriaus laidai, uzdegimo laidai, degaly ar vakuuminiai vamzdziai veikia.

2. Visas diagnostikos procediras atlikite pagal transporto priemonés naudojimo instrukcijg.

3. Sumazinkite slégj degaly sistemoje pagal transporto priemonés naudojimo instrukcijg. Daugumoje
transporto priemoniy reikia atjungti elektrinius degaly siurblius ir iSjungti variklj. Démesio: kai kuriuose
automobiliuose gali bati keli degaly siurbliai - atjunkite juos visus. Neatjungus siurbliy gali Kilti
suzalojimy, prietaiso sugadinimo, gaisro ar degaly nuotékio pavojus.

4. ISimkite purkstukus ir vadovaukités transporto priemonés naudojimo instrukcijoje pateiktomis
instrukcijomis transporto priemonés.

PURKSTUKUY PATIKRINIMAS

1. Pildykite testerio rezervuarg tinkamu kalibravimo skysciu, atitinkanciu 1SO 4113 standartg, ir uzdékite
dangtel,.

2. Prijunkite testerj prie degaly purkstuko, naudodami vieng i§ komplekte esanciy prijungimo vamzdziy.
Jsitikinkite, kad visos jungtys yra tinkamai sumontuotos.

3. Kai degalai purSkiami i§ purkstuko, turékite po ranka indg, kad sugautuméte purskiklj. Taip pat
jsitikinkite, kad purkstukas néra nukreiptas j jus ar kitus Zmones.

4. Pradékite pumpuoti naudodami testerio svirtj. Judinant svirtj, susidarys slégis jpurSkime. Po slégio
susidarymo palaukite akimirkg, kad pamatytuméte, ar slégis pradéjo kristi. Jei slégis krenta, tai gali
reiksti nuotékj tarp vamzdzio ir jpurSkimo ir/arba testerio. Jei reikia, priverzkite visus laisvus elementus.
Jei ankscCiau minéti elementai veikia, patikrinkite purkstuka.

5. Teskite pumpuoti svirtimi ir naudokite manometrg, kad patikrintuméte, ar slégis, kuriuo atsidaro
purkStukas, atitinka gamintojo nurodymus. Kai purkStukas atsidarys, stebékite jpurSkimo modelj ir
palyginkite su gamintojo pateiktu modeliu.

6. Jei reikalingi remonto darbai, atlikite juos prie$ veél prijungdami purkstuvg ir atliekant testg. SVARBU:

Atjungdami purkstuva, bitinai sumazinkite slegj testeryje.

Baigus testg — vél prijunkite visus purkstukus ir dalis prie transporto priemones.

Laikykite testerj Svary ir valykite drégna Sluoste po kiekvieno naudojimo.

9. Pakeiskite filtr talpykloje, jei jtariate, kad jis buvo uzsikimses.

© N
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KITY PRIETAISY PATIKRINIMAS

Testeris gali bti naudojamas slégio tikrinimui vamzdziuose, talpyklose, siurbliy korpusuose ir pan.,
kur reikalingas didelis slégis. Visada laikykités naudojimo instrukcijoje pateikty taisykliy.

PIRMASIS |[JUNGIMAS

Norint jjungti testerj, reikia atlikti toliau nurodytus veiksmus:
I Testerio svirtj galima spausti tik tada, kai sistemoje yra bandymo alyva. Oro patekimas j sistemg
apsunkins alyvos siurbima.

PrieS tvirtinant testerj, jsitikinkite, kad jo pagrindo pavaros veiks tinkamai. Spaudimo elementas ant
siurblio svirties galo turi buti sujungtas su stimokliu per mova. Kai padétis yra teisinga, svirties
spaudimas zemyn turi vykti be pastangy. Jei spaudimo elementas yra pasvires, reikia atlaisvinti siurblio
svirtj ir iStaisyti spaudimo elemento padétj, jg perkelti.

Testerj reikia montuoti ant tvirto stalo pavirSiaus. Atlikite skylutes montavimui pagal testerio pagrindo
skylutes.

Pildykite testerio talpyklg Svaria bandymo alyva, atitinkancia ISO 4113 standarta.

Alyvos kiekis yra max 600 ml.

Nuimkite dangtelj nuo jungties ir prijunkite atitinkamag kalibruotg jpurskimo zarna.

Su atidarytu uzdarymo voztuvu pumpuokite svirtj, kol pradés tekéti alyva be oro burbuliuky.

Jei spaudziant svirtj alyva neiSbéga (i jungties), reikia atlikti toliau nurodytus veiksmus, stengiantis
iSlaikyti Svarg ir nesumaisyti voztuvy grybeliy:

Nuimkite korpus su voZzZtuvais ir manometru nuo pagrindo, atsukus spaustukg (varztg su cilindriniu
galvute).

Pakelkite matoma atbulinio voztuvo grybeli (su spaudimo spyruokle).

Pakelkite korpus paspaude siurblio svirtj ir Sioje padétyje laikykite svirtj. ISimkite korpus j virSy (sukdami).
Pakelkite jsiurbimo voztuvo grybeli ant stimoklio (su spaudimo spyruokle).

] stimoklj supilkite Svarig bandymo alyvg. Stimoklis turi buti padengtas alyva.

| stimoklj jdékite voztuvo grybeli (su spaudimo spyruokle), atkreipdami démesj j teisingg padét;.

Vél jdekite korpus ir paspauskite iki galo, jsiurbimo voztuvo spyruoklé turi patekti j korpuso skyle.

] korpuso lizdg supilkite Svarig bandymo alyva.

Vél jdékite voztuvo grybeli ir spyruokle.

Atidziai jstatykite korpusg su manometru ir jstumkite iki galo j testerio pagrindg. Priverzkite spaustuko
varzta.

Su uzpildyta talpykla pumpuokite svirtj, kol pradés tekéti alyva be oro burbuliuky.

Atjunkite jpurskimo Zzarng, uzdarykite jungties angg ir atidarykite kameros varztg lyginimo, kad
iSleistuméte org i$ sistemos.

Kai iSbéganti alyva bus be oro burbuliuky, uzdarykite kameros varztg.
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MANOMETRO KEITIMAS

KeiCiant manometrg, keiciasi ,kenksmingos® bandymo talpos, priklausan€ios nuo jvairiy
konstrukcijy ir manometry statybos. Norint pakeisti manometrg, reikia turéti referencinj slégio
matuoklj ir tario matuoklj, reikalingus nustatyti apibréztg ,kenksmingg*“ talpa.

Keiiant manometra, reikia patikrinti sistemos sandarumg ir bandymo vidinj elastinguma.

KONTROLES SALYGOS

Kiekvienos kontrolés metu turi buti jvykdytos Sios saglygos:
* medziaga: bandymo aliejus, atitinkantis ISO 4113 standartg
* bandymo aliejaus temperatura: 23 +5°C

* iSleidimas: tiksly rezultatg galima gauti tik iSleidziant sistema

ISLEIDIMAS

Norint iSleisti org, reikia praplauti bandymo prietaisg, atlikus bent 10 siurblio svirties judesiy (visas
eiga) prijungus purkstuva.

Norint iStirpinti oro likuCius bandymo aliejuje, reikia j sistemg jvesti 100 bar slégj ir palaikyti jj
maziausiai 1 valandg. Jei kontrolés metu bet kurioje vietoje atsidaro hidrauliné sistema, iSleidimo
procesa reikia pakartoti.

VISOS SISTEMOS SANDARUMAS

1. Ant prijungimo vamzdzio uzsukite uzdarymo kamstj. Kamscio nesukite per stipriai. Praplauti bandymo
prietaisg atliekant svirties judesius. Tada uzsukite kamstj sukimo momentu 15 + 10 Nm.

2. Atidarius uzdarymo voztuva (1/2 apsisukimo), sistemoje sukurkite 600 bar slégj. Sj slégj per 30 minugiy
galima bet kaip padidinti, kad visiSkai iStirpty oras aliejuje. Aukstas slégis sukelia oro molekuliy priémima
bandymo aliejuje.

3. Per 1 minute 400 bar slégyje iSmatuokite slégio kritimg, kai siurblio svirtis yra pradinéje padétyje
(aukStyn, nespaudziama). Slégio kritimas 400 bar turi bati mazesnis nei 1 bar/min.

Pagaminta

F.H. GEKO

Kietlin, Spacerowa g. 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
el. pastas: geko@geko.pl
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SVARIGI!!

Pirms testera lietoSanas, uzmanigi izlasiet instrukciju. levérojiet droSibas
noteikumus un bridinajumus. Lietojiet testeru atbilstoSi ta méerkim.
DroSibas un lietoSanas noteikumu neievéro$ana var izraisit testera bojajumus vai
kermena traumas un rezultata garantijas anuléSanu.

LIETOJUMS

Testeris ir izstradats, lai modificétu un kalibrétu degvielas iesmidzinaSanas spiedienu, atomizacijas
kvalitati, iesmidzinaSanas lenki un varstu blives dizeldegviela, lai nodroSinatu izcilu jaudu un
ekonomisku dzing&ja darbibu.

DROSIBAS NOTEIKUMI

UZMANIBU! levérojiet ipasu piesardzibu, stradajot ar degvielas sistémam. Degviela degvielas sliedé
var but saspiesta pat tad, ja dzinéjs nedarbojas.

UZMANIBU! Vieté&jie noteikumi par veselibu un dro$ibu var ierobeZot testera lietosanu.
SVARIGI: Instrukcija ir ilustrativa. Vienmér javér3as pie transportlidzekla lietoSanas instrukcijas.
Valdzi atbilsto3u apgérbu. Nevalkajiet rotaslietas un sasieniet garos matus.

Valdzi sertificétas aizsargbrilles.

Stradajiet kondicionéta telpa. Neieelpojiet tvaikus.

Turiet talu no kustigam un karstam ierices dalam.

Tuvojoties darba vietai, turiet ugunsdzéSamo aparatu.

Pievienojot un atvienojot testeru, izslédziet transportlidzekli (ja vien transportlidzekla lietoSanas
instrukcija nav noradits citadi).

Izmantojiet dranu, lai aizsegtu visus degvielas caurulu savienojumus, pievienojot caurules.
Visus degvielas nopludes nekavéjoties noverst.

Turiet talu no dzin€ja ventilatora. Dazos transportlidzeklos ventilators var ieslégties negaiditi.
Vienmer atbrivojiet degvielas spiedienu pirms degvielas caurulu atvienoSanas no inzektoriem.
Nekad nelieciet rikus uz akumulatora. Tas var izraisit issavienojumu.

Nekad neizsistiet vai neizmantojiet uguni darba vieta ar ierici. Degvielas un uzladétu akumulatoru tvaiki
ir loti viegli uzliesmojosi un spradzienbistami.

Nelietojiet testeru, ja tas ir bojats!!!

Uzturiet testeru laba stavoklr un tiriba.

IZPILDIJUMS

Blokejiet savienojumu, kur sprausla ir savienota ar ellas stkni ar spiedienu 30Mpa. Péc tam
apstajiet sukni un skatieties, ka spiediens samazinas - mazak par 2Mpa 3 mintsu laika.
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PARBAUDES PROCEDURA

UZMANIBU! Pirms testera lietoSanas uzmanigi izlasiet visus dro$ibas noteikumus, kas ieklauti
instrukcija.

SVARIGI: Saja instrukcija sniegta informacija nesakrit ar transportlidzekla lieto$anas instrukcija
ieklautajam proceduram.

Vienmer, stradajot ar degvielas sistemu, ieverojiet razotaja instrukcijas un droSibas noteikumus.
Testeri jauzstada uz galda. Pirms lietoSanas izvélieties atbilstoSu vietu un uzstadiet testeris
nostiprinot to ar atbilstoSiem stiprinajumiem. Pirms darba uzsaksanas parliecinieties, ka testers

ir stingri nostiprinats.

IEPRIEKSEJA PARBAUDE

1.

2.
3.

4.

Veiciet rlpigu dzin€ja un degvielas sistémas vizualo un praktisko parbaudi. Parbaudiet, vai elektriska
kabela, akumulatora kabelu, aizdedzes vadu, degvielas vai vakuuma caurulu stavoklis ir kartiba.

Visas diagnostikas proceduras veiciet saskana ar transportlidzekla lietoSanas instrukciju.

Samaziniet spiedienu degvielas sisttma saskana ar transportlidzekla lietoSanas instrukciju. Lielakaja
dala transportlidzeklu ir jaatvieno elektriskie degvielas sikni un jaizsléedz dzinéjs. Piezime: Dazos
automobilos var but vairaki degvielas sukni - atvienojiet visus. Neatvienojot stuknus, var rasties kermena
bojajumi, iefices bojajumi, ugunsgréks vai degvielas noplude.

Iznemiet inzektorus un rikojieties saskana ar instrukcija sniegtajiem noradijumiem transportlidzekla.

INZEKTORU PARBAUDE

1. Piepildiet testera tvertni ar atbilstoSu kalibréSanas skidrumu, kas atbilst ISO 4113 standartam, un
nomainiet vaku.

2. Pievienojiet testeru degvielas iesmidzinasanai, izmantojot vienu no komplekta ieklautajam savienojuma
caurulem. Parliecinieties, ka visi savienojumi ir pareizi uzstaditi.

3. Kad degviela tiek izsmidzinata no inzektora, turiet pie rokas trauku, lai nokertu izsmidzinasanu.
Parliecinieties ari, ka sprausla nav vérsta uz jums vai citiem cilvékiem.

4. Saciet suknés$anu, izmantojot testera sviru. Sviras parvietoSana radis spiedienu injektord. Péc
spiediena izveidoSanas pagaidiet bridi, lai redzétu, vai spiediens sak samazinaties. Ja spiediens
samazinas, tas var noradit uz nopludi starp cauruli un injektoru un/vai testeri. Ja nepiecieSams,
pievelciet visus atbrivotos elementus. Ja iepriek§ minétie elementi ir kartiba, parbaudiet sprauslu.

5. Turpiniet skné$anu ar sviru un izmantojiet manometru, lai parbauditu, vai spiediens, pie kura atveras
sprausla, atbilst razotaja noradijumiem. Kad sprausla atveras, noveérojiet injekcijas modeli un salidziniet
to ar razotaja sniegto modeli.

6. Ja nepiecieSami remontdarbi, veiciet tos pirms injektora atkartotas pievieno$anas un testéSanas.
SVARIGI: Atvienojot injektoru, obligati samaziniet spiedienu testera.

7. Péc testa pabeig$anas — atkartoti pievienojiet visus injektorus un dalas transportiidzeklim.

8. Uzturiet testeru tiriba un péc katras lietoSanas notiriet ar mitru dranu.

9. Nomainiet filtru tvertng, ja domajat, ka tas ir aizsprostots.
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CITU IERICU PARBAUDE

Testers var tikt izmantots spiediena parbaudei caurulés, tvertnés, suknu korpusos utt., kur
nepiecieSams augsts spiediens. Vienmeér ieverojiet lietoSanas instrukcija ieklautas vadlinijas.

PIRMAS PALAISANAS

Lai palaistu testeri, javeic talak noraditas darbibas:

I Testera sviru var nospiest tikai tad, kad sisttma ir testéSanas ella. Gaisa iekliSana sistéma

apgrutinas ellas stknésanu.

* Pirms testera nostiprinaSanas parliecinieties, ka ta pamatnes piedzina darbojas pareizi. Spiediena
elements sukna sviras gala ir japievieno pie virzula caur cauruli. Kad poZzicija ir pareiza, sviras
nospieSana uz leju javeic bez pieplles. Ja spiediena elements ir izkroplots, sukna sviru jaatbrivo un
jaizlabo spiediena elementa pozicija, to parvietojot.

* Testeri jauzstada uz stingra galda virsmas. lzveidojiet caurumus uzstadiSanai saskana ar testera
pamatnes caurumiem.

*  Piepildiet testera tvertni ar tiru testéSanas ellu, kas atbilst ISO 4113 standartam.

*  Ellas daudzums ir maksimali 600 ml.

*  Nonemiet vacinu no savienojuma un pievienojiet atbilstoSu kalibrétu injekcijas cauruli.

*  Aratvertu slégSanas varstu suknéjiet tik ilgi, ldz sak izplist ella bez gaisa burbuliem.

* Ja, nospiezot sviru, ella neizplust (no savienojuma), javeic talak noraditas darbibas, cenSoties saglabat
tirlbu un nesajaukt varstu séklas:

* Nonemiet no pamatnes korpusu ar varstiem un manometru, atbrivojot skavu (uzgriezni ar cilindrisku
galvu).

*  Paceliet redzamo atpakalgaitas varsta s€klas (ar spiediena atsperi).

* Paceliet korpusu, nospiezot uz stkna sviras, un $aja pozicija turiet sviru. Iznemiet korpusu uz augsu
(pagriezot).

* Paceliet uz virzula ieplides varsta sé€klas (ar spiediena atsperi) lelejiet virzuli tiru testéSanas ellu.
Virzulim jabat parklatam ar ellu.

* levietojiet virzuli varsta seklas (ar spiediena atsperi), pievérsot uzmanibu pareizai pozicijai.

*  Atkal ievietojiet korpusu un nospiediet lldz galam, ieplides varsta atsperé jaieiet korpusa atvere lelejiet
korpusa ligzda tiru testéSanas ellu.

*  Atkal novietojiet vieta varsta séklas un atsperi.

* Rupigi novietojiet korpusu ar manometru un iestipriniet ldz galam testera pamatné. Pievelciet skavas
uzgriezni ar griezes momentu.

*  Ar piepilditu tvertni suknéjiet tik ilgi, dz sak izplist ella bez gaisa burbuliem.

*  Atvienojiet injekcijas cauruli, aizveriet savienojuma atveri un atveriet kameras uzgriezni izlidzinasanai, lai
iztukSotu sistému.

* Kad izplUsto$a ella bus bez gaisa burbuliem, aizveriet kameras uzgriezni.

66



MANOMETRA NOMAINA

Manometra nomainas laika notiek ,kaitigas” parauga ietilpibas izmainas, ko nosaka dazadas
manometru konstrukcijas un uzbuve. Lai varétu nomainit manometru, jabut pieejamam atsauces
spiediena méritajam un tilpuma mértajam, kas nepiecieSami, lai izméntu noteikto ,kaitigas”
ietilpibu.

Manometra nomainas laika janodroS$ina sistémas blivums un parauga ieks€ja elastiba.

KONTROLES NOSACIJUMI

Katras parbaudes laika jaizpilda Sadi nosacijumi:

* vides: parbaudes ella, kas atbilst ISO 4113 standartam

* parbaudes ellas temperatura: 23 +5°C

* gaisa izsuknéSana: precizu rezultatu iegu$anas nosacijums ir sisttmas gaisa izsuknésana.

GAISA IZSUKNESANA

Lai izsUknétu gaisu, jaizskalo paraugs, veicot vismaz 10 sukna sviras kustibas (pilns gajiens) ar
pievienotu iesmidzinataju.

e v = g

stundu. Ja parbaudes laika jebkura vieta notiek hidrauliskas sistémas atvérSana, gaisa
izsUknéSanas process jaatkarto.

VISAS SISTEMAS BLIVUMS

1. Uz pievieno$anas uzgala uzskriveéjiet aizbazni. Aizbazni nesaspringt. Izskalojiet paraugu, veicot sviras
kustibas. Péc tam pievelciet aizbazni ar 15 + 10 Nm griezes momentu.

2. Ar atvértu slégventili (1/2 apgrieziena) jaizveido spiediens 600 bari sisttma. So spiedienu var 30 minisu

parbaudes ella.

3. Jamera spiediena kritums 1 minQtes laika pie 400 bariem, kad siikna sviras atrodas sakotnéja stavokit
(aug$a, nav nospiesta). Spiediena kritumam pie 400 bariem jabut mazakam par 1 baru/min.

Razots prieks

F.H. GEKO

Kietlin, ul. Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-pasts: geko@geko.pl

67


http://www.geko.pl/
mailto:geko@geko.pl

Vertaling van de originele handleiding

GEKO

w

HANDLEIDING

Injector Tester-Sample 600 BAR
Type: G02658

NL




{EEKO



BELANGRIJK!!

Lees de instructies zorgvuldig door voordat u de tester gebruikt. Volg de
veiligheidsregels en waarschuwingen. Gebruik de tester zoals bedoeld.
Het niet opvolgen van de veiligheids- en bedieningsinstructies kan leiden tot schade
aan de tester of persoonlijk letsel en maakt de garantie ongeldig.

SOLLICITATIE

De tester is ontworpen om de injectiedruk, de vernevelingskwaliteit, de injectiehoek en de
klepafdichtingen van dieselmotoren aan te passen en te kalibreren om een uitstekend vermogen en
een zuinige werking van de motor te garanderen.

VEILIGHEIDSREGELS

AANDACHT! Wees uiterst voorzichtig bij het werken aan brandstofsystemen. De brandstof in de
brandstofrail kan worden samengeperst, zelfs als de motor niet draait.

AANDACHT! Lokale gezondheids- en veiligheidsvoorschriften kunnen het gebruik van de tester
beperken.

BELANGRIJK: De instructies dienen uitsluitend ter illustratie. Raadpleeg altijd de handleiding
van uw voertuig.

Draag geschikte kleding. Draag geen sieraden en draag lang haar in een staart.
Draag een goedgekeurde veiligheidsbril.

Werk in een ruimte met airconditioning. Adem de dampen niet in.

Blijf uit de buurt van bewegende en hete onderdelen van het apparaat.

Zorg dat er een brandblusser in de buurt van uw werkplek aanwezig is.

Wanneer u de tester aansluit of loskoppelt, dient u het voertuig uit te schakelen (tenzij de
handleiding van het voertuig anders aangeeft).

Bedek alle brandstofleidingaansluitingen met een doek wanneer u de leidingen aansluit.
Maak gemorste brandstof direct schoon.

Blijf uit de buurt van de motorventilator. Bij sommige voertuigen slaat de ventilator onverwachts
aan.

Laat altijd de brandstofdruk af voordat u de brandstofleidingen loskoppelt van de injectoren.
Leg nooit gereedschap op de accu. Dit kan kortsluiting veroorzaken.

Rook nooit en gebruik geen vuur in de buurt van de werkplek. De dampen van de brandstof en
het opladen van accu's zijn zeer brandbaar en explosief.

Gebruik de tester niet als deze beschadigd is!!!
Houd de tester in goede staat en schoon.

EFFICIENTIE

Blokkeer de verbinding waar het mondstuk is aangesloten op de 30Mpa-oliepomp. Stop vervolgens
de pomp en kijk of de druk daalt: minder dan 2 MPa gedurende 3 minuten.
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CONTROLEPROCEDURE

AANDACHT! Lees voor gebruik van de tester alle veiligheidsinstructies in de gebruiksaanwijzing
zorgvuldig door.

BELANGRIJK: De informatie in deze handleiding komt niet overeen met de procedures in de
gebruikershandleiding van uw voertuig.

Volg ALTIIJD de instructies en veiligheidsrichtljnen van de fabrikant wanneer u aan het
brandstofsysteem werkt.

De tester moet op een tafel worden gemonteerd. Selecteer voor gebruik een geschikte locatie en
monteer de tester door het vast te zetten met passend gevormde bevestigingsmiddelen.
Controleer voor aanvang van de werkzaamheden of de tester stevig is bevestigd.

VOORLOPIGE CONTROLE

1. Voer grondige visuele en praktische inspecties uit van de motor en het brandstofsysteem.
Controleer of de elektrische bedrading, de accukabels, de ontstekingskabels en de brandstof-
en vaculmleidingen in goede staat zijn.

2. Voer alle diagnoseprocedures uit volgens de handleiding van het voertuig.

3. Ontlast het brandstofsysteem volgens de instructies in de handleiding van het voertuig. Bij de
meeste voertuigen moet u de elektrische brandstofpompen loskoppelen en de motor uitzetten.
Let op: Sommige auto's hebben meerdere brandstofpompen; koppel ze allemaal los. Als de
pompen niet worden losgekoppeld, kan dit leiden tot persoonlijk letsel, schade aan de
apparatuur, brand of brandstoflekkage.

4. Verwijder de injectoren en volg de instructies in de handleiding van uw voertuig.

CONTROLE VAN DE VIRCUITBLAZERS

1. Vul het reservoir van de tester met een geschikte kalibratievlioeistof die voldoet aan ISO 4113
en plaats het deksel terug.

2. Sluit de tester aan op de brandstofinjector met behulp van een van de verbindingsleidingen die
in de kit zijn meegeleverd. Zorg ervoor dat alle connectoren correct zijn geinstalleerd

3. Houd een opvangbak bij de hand om de brandstof op te vangen die uit de injector spuit. Zorg
er ook voor dat het mondstuk niet op uzelf of andere mensen gericht is.

4. Begin met pompen door de testhendel te gebruiken. Wanneer u de hendel beweegt, wordt er
druk opgebouwd in de injectie. Zodra de druk is opgebouwd, wacht u even om te zien of de
druk begint te dalen. Als de druk daalt, kan er een lek zijn tussen de leiding en de injector en/of
tester. Draai indien nodig losse onderdelen vast. Als de eerder genoemde componenten in
orde zijn, controleer dan de spuitmond.

5. Blijf pompen met de hendel en controleer met de drukmeter of de druk waarbij het mondstuk
opengaat, binnen de richtlijnen van de fabrikant valt. Wanneer de spuitmond opengaat, bekijkt
u het injectiepatroon en vergelijkt u dit met het patroon dat door de fabrikant is opgegeven.

6. Indien reparaties nodig zijn, voer deze dan uit voordat u de injector weer aansluit en de test
uitvoert. BELANGRIJK: Zorg ervoor dat u de druk in de tester verlaagt wanneer u de injector
loskoppelt.

7. Zodra de test is voltooid, sluit u alle injectoren en componenten weer aan op het voertuig.

Houd de tester na elk gebruik schoon en reinig deze met een vochtige doek.

9. Vervang het filter van de container als u vermoedt dat het verstopt is.
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ANDERE APPARATEN CONTROLEREN
De tester kan worden gebruikt om de druk in leidingen, tanks, pompbehuizingen etc. te controleren
waar hoge druk vereist is. Volg altijd de instructies in de gebruiksaanwijzing.

EERSTE START

Volg de onderstaande stappen om de sampler uit te voeren:

I De testhendel mag alleen worden ingedrukt als er testolie in het systeem zit. Lucht in het systeem
bemoeilijkt de oliestroom.

Controleer voordat u de tester monteert of de schijf in de basis goed functioneert. Het
drukelement aan het uiteinde van de pomphendel moet via een bus met de zuiger verbonden
zijn. Als de positie goed is, moet het naar beneden duwen van de hendel moeiteloos gaan. Als
het drukstuk scheef staat, moet u de pomphendel losmaken en de positie van het drukstuk
corrigeren door het te verplaatsen.

De sampler moet op een stevig tafelblad worden gemonteerd. Boor de bevestigingsgaten op
dezelfde hoogte als de gaten in de basis van de sampler.

Vul de monstertank met schone testolie die voldoet aan de ISO 4113-norm. De hoeveelheid
olie bedraagt maximaal 600 ml.

Verwijder de dop van het mondstuk en sluit de juiste gekalibreerde injectieleiding aan.

Terwijl de afsluitkraan open is, bedient u de pomphendel totdat er olie zonder luchtbellen
uitkomt.

Als er bij het indrukken van de hendel geen olie uit het aansluitmondstuk stroomt, voer dan de
volgende stappen uit. Zorg er daarbij voor dat de hendel schoon blijft en dat de klepkoppen niet
worden omgedraaid:

Schuif de behuizing met kleppen en drukmeter van de basis nadat u de klem
(cilinderkopschroef) hebt losgedraaid.

Til de zichtbare kop van de terugslagklep (met drukveer) op.

Breng het lichaam omhoog door op de pomphendel te drukken en houd de hendel in deze
positie. Verwijder het lichaam naar boven toe (met een draaiende beweging).

Til de inlaatklepkop (met drukveer) op de zuiger.

Giet schone testolie in de zuiger. De zuiger moet bedekt zijn met olie.

Plaats de klepkop (met drukveer) in de zuiger en let erop dat deze op de juiste plaats zit.

Plaats de behuizing terug en druk deze zo ver mogelijk naar binnen. De veer van de inlaatklep
moet in het gat in de behuizing vallen.

Giet schone testolie in de carrosseriebus.

Vervang de klepkop en de veer.

Plaats de behuizing met de manometer voorzichtig en schuif deze zo ver mogelijk op de
testerbasis. Draai de klemschroef vast met het juiste moment.

Wanneer de tank vol is, beweegt u de pomphendel totdat er olie zonder luchtbellen uit begint
te stromen.

Koppel de injectieleiding los, sluit de aansluitbuis af en open de schroef van de expansiekamer
om het systeem te ontluchten.

Wanneer er geen luchtbellen meer in de uitstromende olie zitten, sluit u de kamerschroef.
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VERVANGING VAN DE MANOMETER

Bij het vervangen van de manometer verandert de "schadelijke" capaciteit van de bemonsteraar,
vanwege de verschillende ontwerpen en constructies van de manometers. Om de drukmeter te
vervangen, hebt u een referentiedrukmeter en een volumemeter nodig om de gedefinieerde
'schadelijke’ capaciteit te meten.

Controleer bij het vervangen van de drukmeter de dichtheid van het systeem en de interne
elasticiteit van de tester.

CONTROLEOMSTANDIGHEDEN

Bij elke inspectie moet aan de volgende voorwaarden worden voldaan:
* medium: testolie volgens 1ISO 4113

 testolietemperatuur: 23 + 5°C

* bloeden: de voorwaarde voor het verkrijgen van nauwkeurige resultaten is het bloeden van het
systeem

LUCHTONTLUCHTING

Om lucht te laten ontsnappen, spoelt u de tester door minimaal 10 pompbewegingen (volledige
slag) uit te voeren terwijl de injector is aangesloten.

Om eventuele resterende lucht in de testolie op te lossen, moet het systeem op een druk van 100
bar worden gebracht en gedurende minimaal 1 uur in die toestand worden gehouden. Als tijdens de
inspectie het hydraulische systeem op enig punt opengaat, moet het ontluchtingsproces worden
herhaald.

DICHTHEID VAN HET HELE SYSTEEM

1. Schroef de afsluitplug op de aansluitbuis. Draai de kurk niet te hard aan. Spoel de sampler
door de hendel te bewegen. Draai vervolgens de stekker vast met 15 + 10 Nm.

2. Met de afsluitkraan open (1/2 slag) creéert u een druk van 600 bar in het systeem. Deze druk
kan binnen 30 minuten naar wens worden opgevoerd, zodat de lucht volledig in de olie oplost.
Door de hoge druk worden luchtmoleculen door de testolie geabsorbeerd.

3. Meet de drukval gedurende 1 minuut bij 400 bar met de pomphendel in de beginpositie
(omhoog, niet ingedrukt). De drukval bij 400 bar moet kleiner zijn dan 1 bar/min.

Gefabriceerd voor

F.H. GEKO

Kietlin, ul. Wandelstraat 3
97-500 Radomsko
www.geko.pl

e-mailadres: geko@geko.pl
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IMPORTANTE!!

Antes de usar o tester, leia atentamente as instrugdes. Siga as regras de
seguranca e avisos. Use o tester de acordo com a sua finalidade.

O nao cumprimento das regras de seguranga e uso pode causar danos ao tester ou
ferimentos e resulta na anulagéo da garantia.

APLICACAO

O tester foi projetado para modificar e calibrar a pressao de injecdo, a qualidade da atomizagao, o
angulo de injecao e as vedacoes das valvulas em motores a diesel para garantir excelente poténcia
e operagao econdmica do motor.

REGRAS DE SEGURANGA

«  ATENCAO! Tenha cuidado ao trabalhar com sistemas de combustivel. O combustivel no trilho de
combustivel pode estar pressurizado mesmo que o motor nao esteja funcionando.

«  ATENCAO! Regulamentacdes locais sobre salde e seguranga podem restringir o uso do tester.
* IMPORTANTE: As instrugbes sdo meramente ilustrativas. Sempre consulte o manual do veiculo.
*  Use roupas adequadas. Nao use joias e prenda o cabelo longo.

* Use 6culos de protecao certificados.

*  Trabalhe em um ambiente climatizado. N&o inale vapores.

*  Mantenha-se afastado de partes méveis e quentes do equipamento.

*  Mantenha um extintor de incéndio préximo ao local de trabalho.

* Ao conectar e desconectar o tester, desligue o veiculo (a menos que o manual do veiculo indique
o contrario).

*  Use um pano para cobrir todas as conexdes dos tubos de combustivel ao conectar os tubos.
*  Remova imediatamente todos os vazamentos de combustivel.

* Mantenha-se afastado do ventilador do motor. Em alguns veiculos, o ventilador liga
inesperadamente.

» Sempre libere a pressdao do combustivel antes de desconectar os tubos de combustivel dos
injetores.

*  Nunca coloque ferramentas sobre a bateria. Isso pode causar um curto-circuito.

*  Nunca fume ou use fogo perto do local de trabalho com o equipamento. Vapores de combustivel
e de baterias carregadas sao altamente inflamaveis e explosivos.

* Nao use o tester se estiver danificado!!!
*  Mantenha o tester em boas condi¢des e limpo.

DESEMPENHO

Bloqueie a conexdo onde o bico esta conectado a bomba de 6leo sob pressao de 30Mpa. Em
seguida, pare a bomba e observe a pressio cair - menos de 2Mpa em 3 minutos.
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PROCEDIMENTO DE VERIFICAGAO

ATENCAO! Antes de usar o tester, leia atentamente todas as regras de seguranca contidas nas
instrucoes.

IMPORTANTE: As informacgdes contidas neste manual ndo coincidem com os procedimentos
contidos no manual do veiculo.

SEMPRE ao trabalhar com o sistema de combustivel, siga as instru¢ées do fabricante e as
regras de seguranca.

O tester deve ser montado em uma mesa. Antes de usar, escolha um local adequado e monte-
o tester fixando-o com suportes na forma adequada. Antes de comecar a trabalhar, certifique-

se de que o tester esta firmemente fixado.

VERIFICAGAO PRELIMINAR

1.

wn

4.

Realize inspegdes visuais e praticas detalhadas do motor e do sistema de combustivel. Verifique se a
fiacdo elétrica, os cabos da bateria, os fios de ignigédo, os tubos de combustivel ou os tubos de vacuo
estdo em bom estado.

Realize todos os procedimentos de diagnéstico de acordo com o manual do veiculo.

Reduza a pressao no sistema de combustivel de acordo com o manual do veiculo. Na maioria dos
veiculos, deve-se desconectar as bombas de combustivel elétricas e desligar o motor. Atencdo: Em
alguns carros, pode haver varias bombas de combustivel - desconecte todas elas. Nao desconectar as
bombas pode causar ferimentos, danos ao equipamento, incéndio ou vazamento de combustivel.

Remova os injetores e siga as instrugdes contidas no manual do veiculo.

VERIFICAGAO DOS INJETORES

1. Encha o tanque do tester com o fluido de calibragdo apropriado conforme a norma ISO 4113 e
substitua a tampa.

2. Conecte o tester a injecdo de combustivel usando um dos tubos de conexao fornecidos. Certifique-se
de que todas as conexdes estao corretamente montadas.

3. Quando o combustivel for pulverizado pelo injetor, tenha um recipiente a mao para coletar o spray.
Certifique-se também de que o bico ndo esteja apontado para vocé ou outras pessoas.

4. Comece a bombear usando a alavanca do testador. Mover a alavanca fara com que a pressdo se
forme no injetor. Apés a formacao da pressao, aguarde um momento para ver se a pressao comecgou a
cair. Se a pressao cair, isso pode indicar um vazamento entre o tubo e o injetor e/ou o testador. Se
necessario, aperte todos os elementos soltos. Se os elementos mencionados anteriormente estiverem
em bom estado, verifique o bico.

5. Continue a bombear com a alavanca e use o mandémetro para verificar se a pressdo em que o bico se
abre corresponde as diretrizes do fabricante. Quando o bico se abrir, observe o padrdo do injetor e
compare com o padrao apresentado pelo fabricante.

6. Se forem necessérios trabalhos de reparo, realize-os antes de reconectar o injetor e realizar o teste.
IMPORTANTE: Ao desconectar o injetor, reduza a pressao no testador.

7. Apods o teste concluido — reconecte todos os injetores e pecas ao veiculo.

8. Mantenha o testador limpo e limpe com um pano Umido apds cada uso.

9. Substitua o filtro no recipiente se suspeitar que esta entupido.
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VERIFICAGAO DE OUTROS DISPOSITIVOS

O testador pode ser usado para verificar a pressao em tubos, tanques, carcacas de bombas, etc.,
onde alta pressao é necessaria. Sempre siga as diretrizes contidas no manual de instrucdes.

PRIMEIRA OPERACAO

Para iniciar o testador, deve-se realizar as seguintes etapas:

I A alavanca do testador s6 pode ser pressionada quando ha 6leo de teste no sistema. A presenca
de ar no sistema dificultara a bombeacao do 6leo.

Antes de fixar o testador, certifique-se de que o acionamento na sua base funcionara corretamente. O
elemento de pressao na extremidade da alavanca da bomba deve estar conectado ao pistao através de
um tubo. Quando a posicao estiver correta, pressionar a alavanca para baixo deve ser feito sem
esforco. Se o elemento de pressao estiver desalinhado, deve-se aliviar a alavanca da bomba e corrigir
a posicao do elemento de pressdo movendo-o.

O testador deve ser montado em uma superficie rigida da mesa. Faca furos para a montagem de
acordo com os furos na base do testador.

Encha o reservatorio do testador com 6leo de teste limpo que atenda a norma 1ISO 4113.

A quantidade de 6leo € de no maximo 600 ml.

Remova a tampa do bocal e conecte o respectivo tubo de inje¢édo calibrado.

Com a valvula de corte aberta, acione a alavanca da bomba até que o 6leo comece a sair sem bolhas
de ar.

Se ao pressionar a alavanca o 6leo nao fluir (do bocal de conexao), deve-se realizar as seguintes
etapas, tentando manter a limpeza e néao trocar os lugares dos pinos das valvulas:

Deslize o corpo com as valvulas e o mandmetro da base apds soltar a bragadeira (parafuso com cabega
cilindrica).

Levante o pino visivel da valvula de reten¢ado (com a mola de presséo).

Levante o corpo pressionando a alavanca da bomba e mantenha a alavanca nessa posi¢do. Retire o
corpo para cima (com um movimento rotativo).

Levante o pino da valvula de succ¢do no pistdo (com a mola de pressao).

Despeje 6leo de teste limpo no pistao. O pistdo deve estar coberto com dleo.

Coloque o pino da valvula (com a mola de pressao) no pistao, prestando atengao a posi¢ao correta.
Recoloque o corpo e pressione até o final, a mola da valvula de sucgao deve entrar no orificio do corpo.
Despeje oleo de teste limpo na cavidade do corpo.

Recoloque o pino da valvula e a mola no lugar.

Posicione cuidadosamente o corpo com o mandmetro e deslize até o final na base do testador. Aperte o
parafuso de fixagdo da bracadeira com torque.

Com o reservatério cheio, continue a mover a alavanca da bomba até que o 6leo comece a sair sem
bolhas de ar.

Desconecte o tubo de injegdo, tampe o bocal de conexdo e abra o parafuso da camara de
compensacao para ventilar o sistema.

Quando o 6leo que flui estiver livre de bolhas de ar, feche o parafuso da camara
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Substituicao do MANOMETRO

Durante a troca do mandmetro, ocorre uma alteragdo na capacidade "nociva" do sensor,
condicionada por diferentes construgoes e designs dos manometros. Para que se possa trocar o
manometro, & necessario dispor de um manometro de referéncia e de um volumémetro,
necessarios para medir a capacidade "nociva" definida.

Durante a troca do mandmetro, deve-se verificar a estanqueidade do sistema e a elasticidade
interna do sensor.

CONDICOES DE CONTROLO

Durante cada controlo, devem ser cumpridas as seguintes condi¢des:

* meio: 6leo de teste que corresponde a norma ISO 4113

* temperatura do 6leo de teste: 23 +5°C

* desgaseificacao: uma condi¢ao para obter resultados precisos é a desgaseificacdo do sistema

DESGASEIFICACAO

Para desgaseificar, deve-se lavar o sensor, realizando pelo menos 10 movimentos da alavanca da
bomba (todo o curso) com o injetor conectado.

Para dissolver os restos de ar no 6leo de teste, deve-se aplicar uma pressao de 100 bar no sistema
e manté-la por pelo menos 1 hora. Se durante o controlo ocorrer a abertura do sistema hidraulico
em qualquer lugar, o processo de desgaseificagao deve ser repetido.

ESTANQUEIDADE DE TODO O SISTEMA

1. Na conexao de entrada, aparafusar a tampa de vedacdo. Nao apertar a tampa com forga. Lavar o sensor
realizando movimentos da alavanca. Em seguida, apertar a tampa com um torque de 15 + 10 Nm.

2. Com a valvula de corte aberta (1/2 volta), criar uma pressédo de 600 bar no sistema. Esta pressao pode
ser aumentada a qualquer momento durante 30 minutos para dissolver completamente o ar no 6leo. A
alta pressao faz com que as moléculas de ar sejam absorvidas pelo 6leo de teste.

3. Medir a queda de pressdo em 1 minuto a 400 bar, com a alavanca da bomba na posicdo inicial (para
cima, ndo pressionada). A queda de pressao a 400 bar deve ser inferior a 1 bar/min.

Produzido para

F.H. GEKO

Kietlin, Rua Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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IMPORTANT!!!

Tnainte de a folosi testerul, citeste cu atentie instructiunile. Respecta regulile de
siguranta si avertizarile. Foloseste testerul conform destinatiei.
Nerespectarea regulilor de siguranta si utilizare poate provoca daune testerului sau
vatamari corporale si duce la anularea garantiei.

APLICATIE

Testerul a fost proiectat pentru a modifica si calibra presiunea de injectie, calitatea atomizarii,
unghiul de injectie si garniturile supapelor in motorul diesel pentru a asigura o putere excelenta si o
functionare economica a motorului.

REGULI DE SIGURANTA

ATENTIE! Fii deosebit de atent in timpul lucrului cu sistemele de combustibil. Combustibilul din
conductele de combustibil poate fi sub presiune chiar daca motorul nu functioneaza.

ATENTIE! Reglementarile locale referitoare la sanatate si siguranta pot restrictiona utilizarea testerului.

IMPORTANT: Instructiunea este orientativa. Trebuie sa te referi intotdeauna la manualul de utilizare al
vehiculului.

Poarta imbracaminte adecvata. Nu purta bijuterii si leaga-ti parul lung.
Poarta ochelari de protectie certificati.

Lucreaza intr-o camera cu aer conditionat. Nu inhala vapori.

Stai departe de partile mobile si fierbinti ale dispozitivului.

In apropierea locului de munca, pastreaza un extinctor.

Atunci cand conectezi si deconectezi testerul, opreste vehiculul (cu exceptia cazului in care manualul de
utilizare al vehiculului indica altceva).

Foloseste o carpa pentru a acoperi toate racordurile conductelor de combustibil in timpul conectarii
conductelor.

Elimina imediat toate scurgerile de combustibil.
Stai departe de ventilatorul motorului. In unele vehicule, ventilatorul se poate activa neasteptat.

Intotdeauna elibereaza presiunea combustibilului inainte de a deconecta conductele de combustibil de la
injectoare.

Nu pune niciodata uneltele pe acumulator. Acest lucru poate provoca un scurtcircuit.

Nu fuma si nu folosi focul in apropierea locului de munca cu dispozitivul. Vapori de combustibil si de
acumulatori incarcati sunt extrem de inflamabili si explozivi.

Nu folosi testerul daca este deteriorat!!!
Mentine testerul intr-o stare buna si curata.

EFICIENTA

Blocheaza racordul la care duza este conectata la pompa de ulei sub presiune de 30Mpa. Apoi
opreste pompa si observa cum presiunea scade - sub 2Mpa in 3 minute.
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PROCEDURA DE VERIFICARE

ATENTIE! Tnainte de a folosi testerul, citeste cu atentie toate regulile de sigurantd incluse in
instructiuni.

IMPORTANT: Informatiile continute in aceasta instructiune nu se aliniaza cu procedurile incluse in
manualul de utilizare al vehiculului.

INTOTDEAUNA, in timpul lucrului cu sistemul de combustibil, respecta instructiunile producétorului si
regulile de siguranta.

Testerul trebuie montat pe masa. Tnainte de utilizare, alege un loc adecvat si monteaza-l tester
fixandu-l cu prinderi de forma adecvata. Inainte de a incepe lucrul, asigura-te ca testerul este bine
fixat.

VERIFICARE PRELIMINARA

1. Efectueaza inspectii vizuale si practice detaliate ale motorului si sistemului de combustibil. Verifica daca
cablajul electric, cablurile acumulatorului, conductele de aprindere, conductele de combustibil sau cele
de vid sunt functionale.

Toate procedurile de diagnosticare trebuie efectuate conform manualului de utilizare al vehiculului.
Reduci presiunea din sistemul de combustibil conform manualului de utilizare al vehiculului. in
majoritatea vehiculelor, trebuie sa deconectezi pompele electrice de combustibil si sa opresti motorul.
Atentie: In unele masini pot exista mai multe pompe de combustibil - deconecteaza-le pe toate.
Nedeconectarea pompelor poate provoca vatamari corporale, daune dispozitivului, incendii sau scurgeri
de combustibil.
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4. Scoate injectoarele si urmeaza instructiunile din manualul de utilizare vehiculului.

VERIFICAREA INJECTOARELOR

1. Umple rezervorul testerului cu lichid de calibrare adecvat conform standardului ISO 4113 si inlocuieste
capacul.

2. Conecteaza testerul la injectia de combustibil folosind unul dintre tuburile de conectare incluse in set.
Asigura-te ca toate racordurile sunt montate corect.

3. Cand combustibilul este pulverizat din injector, ai la indeméana un recipient pentru a prinde spray-ul.
Asigura-te, de asemenea, ca duza nu este indreptata spre tine sau spre alte persoane.

4. Tncepeti pomparea folosind levierul testerului. Miscarea levierului va provoca crearea presiunii in
injectie. Dupa ce s-a creat presiunea, asteptati putin pentru a vedea daca presiunea a inceput sa scada.
Daca presiunea scade, acest lucru poate indica o scurgere intre teava si injectie si/sau tester. Daca
este necesar, strangeti toate elementele slabite. Daca elementele mentionate anterior sunt functionale,
verificati duza.

5. Continuati pomparea cu levierul si folositi manometrul pentru a verifica daca presiunea la care se
deschide duza se aliniaza cu specificatiile producatorului. Cand duza se deschide, observati modelul
din injectie si comparati-l cu modelul prezentat de producator.

6. Daca sunt necesare lucrari de reparatie, efectuati-le inainte de a reconecta injectorul si de a efectua
testul. IMPORTANT: Atunci cand deconectati injectorul, asigurati-va ca reduceti presiunea din tester.

7. Dupa finalizarea testului - reconectati toate injectoarele si piesele la vehicul.
8. Mentineti testerul curat si stergeti-l cu o carpa umeda dupa fiecare utilizare.
9. Schimbaiti filtrul din recipient daca suspectati ca a fost infundat.
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VERIFICAREA ALTOR DISPOZITIVE

Testerul poate fi utilizat pentru a verifica presiunea in tevi, rezervoare, carcase de pompe etc. unde
este necesara o presiune ridicata. Respectati intotdeauna regulile din manualul de utilizare.

PRIMA PORNIRE

Pentru a porni testerul, trebuie sa efectuati urmatoarele actiuni:

I Levierul testerului poate fi apasat doar atunci cand in sistem este ulei de testare. Aerisirea
sistemului va ingreuna pomparea uleiului.

Inainte de a fixa testerul, asigurati-vd ca actionarea din baza sa va functiona corect. Elementul de
presiune de la capatul levierului pompei trebuie sa fie conectat la piston printr-un manson. Cand pozitia
este corecta, apasarea levierului in jos trebuie sa se faca fara efort. Daca elementul de presiune este
inclinat, trebuie sa eliberati levierul pompei si sa corectati pozitia elementului de presiune prin
deplasarea acestuia.

Testerul trebuie montat pe o suprafata rigida a mesei. Faceti gauri pentru montare conform gaurilor din
baza testerului.

Umpleti rezervorul testerului cu ulei de testare curat conform standardului ISO 4113.

Cantitatea de ulei este maxim 600 ml.

Indepartati capacul de pe racord si conectati conducta de injectie calibrata corespunzatoare.

Cu supapa de inchidere deschisa, actionati levierul pompei padna cand incepe sa iasa ulei fara bule de
aer.

Daca la apasarea levierului uleiul nu curge (din racordul de conectare), trebuie sa efectuati urmatoarele
actiuni, incercand sa mentineti curatenia si sa nu schimbati locurile ciupercilor supapelor:

Indepértati corpul cu supapele si manometrul de pe baza dupa ce ati slabit clema (surub cu cap
cilindric).

Ridicati ciuperca vizibila a supapei de retur (cu arcul de presiune).

Ridicati corpul prin apasarea levierului pompei si mentineti levierul in aceasta pozitie. Scoateti corpul in
sus (prin miscare de rotatie).

Ridicati ciuperca supapei de aspiratie (cu arcul de presiune).

Turnati ulei de testare curat in piston. Pistonul trebuie sa fie acoperit cu ulei.

Introduceti ciuperca supapei (cu arcul de presiune) in piston, avand grija la pozitia corecta.

Reintroduceti corpul si apasati pana la oprire, arcul supapei de aspiratie trebuie sa intre in orificiul
corpului.

Turnati ulei de testare curat in orificiul corpului.

Replasati ciuperca supapei si arcul la loc.

Asezati cu atentie corpul cu manometrul si introduceti-l pana la oprire in baza testerului. Strangeti
surubul de prindere cu un moment.

Cu rezervorul umplut, continuati sa miscati levierul pompei pana céand incepe sa iasa ulei fara bule de
aer.

Deconectati conducta de injectie, inchideti racordul de conectare si deschideti surubul camerei de
echilibrare pentru a aerisi sistemul.

Cand uleiul care curge este lipsit de bule de aer, inchideti surubul camerei
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SCHIMBAREA MANOMETRULUI

In timpul schimbarii manometrului, se produce o modificare a capacitatii ,daunatoare” a sondei,
conditionata de diferitele constructii si structuri ale manometrelor. Pentru a putea schimba
manometrul, trebuie sa dispuneti de un manometru de referinta si de un volumetru, necesare pentru
a masura capacitatea ,daunatoare” definita.

in timpul schimbarii manometrului, trebuie sa verificati etanseitatea sistemului si elasticitatea interna
a sondei.

CONDITII DE CONTROL

in timpul fiecarui control, trebuie sa fie indeplinite urmatoarele conditii:

* mediu: ulei de testare conform standardului ISO 4113

* temperatura uleiului de testare: 23 +5°C

» debitare: o conditie pentru obtinerea unor rezultate precise este debitatea sistemului.

DEBITARE

Pentru a debita, trebuie sa spalati sonda, efectuand cel putin 10 miscari ale manetei pompei (toata
cursa) cu injectorul conectat.

Pentru a dizolva resturile de aer din uleiul de testare, trebuie sa se introduca in sistem o presiune
de 100 bar si sa se mentina timp de cel putin 1 ora. Daca in timpul controlului se deschide sistemul
hidraulic in orice loc, procesul de debitare trebuie repetat.

ETANSEITATEA INTREGULUI SISTEM

1. Pe racordul de conectare, se insurubeaza un capac de inchidere. Nu strangeti capacul prea tare. Spalati
sonda efectuand miscari ale manetei. Apoi, strangeti capacul cu un momentde 15 + 10 Nm.

2. Cu robinetul de inchidere deschis (1/2 rotatie), se genereaza o presiune de 600 bar in sistem. Aceasta
presiune poate fi pompata in mod liber in decurs de 30 de minute pentru a dizolva complet aerul din ulei.
Presiunea ridicata face ca moleculele de aer sa fie absorbite de uleiul de testare.

3. Masurati scaderea presiunii in decurs de 1 minut la 400 bar, avand maneta pompei in pozitia initiala (sus,
neapasata). Scaderea presiunii la 400 bar trebuie sa fie mai mica de 1 bar/min.

Fabricat pentru

F.H. GEKO

Kietlin, str. Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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BAXHO!!

Mepen ucnonb30BaHNEM TeCTepa BHUMATENbHO NPoOYMTaiTe MHCTPYKLMIO.
CobntoganTte npasuna 6e3onacHOCTV 1 npegynpexaeHus. Micnonb3yite Tectep
MO Ha3HaYeHuHo.
HecobntopeHne npasun 6€30nacHOCTM 1 3KCMNlyaTaumm MoXeT NPUBECTH K
MOBPEXAEHMIO TECTEPA UMK TPAaBMaM, a Takxe NpuBeaeT K aHHYNMPOBaHMIO FrapaHTum.

NMPUMEHEHUE

Tectep 6bin pa3paboTtaH ans mMogudukaumm n KanubpoBKM [aBfieHUs BMpbICKa, KayecTBa
pacnblfieHnsi, yrna BnpbiCka W YNIOTHEHMIN KnanaHoB B Au3ene, 4Tobbl 06ecneynTb OTIIMYHYHO
MOLLHOCTb 1 3KOHOMUWYHYIO paboTy ABuraTensi.

NMPABUIA BE3OMNACHOCTHU

*  BHMMAHWE! byabTe 0cO6€HHO OCTOPOXHbI NpY paboTe ¢ TONNMBHLIMK cUCTEMamMn. TOMNMMBO B
TOMSIMBHOW paMne MOXeT 6bITb NoA, AaBeHNEM, faXe ecnu ABUraTens He paboTaeT.

. BHUMAHUME! MecTtHble npaBuna, Kacawowmeca 340poBbss W 6e3o0nacHOCTW,  MOryT
orpaHu4MBaTb UCNONbL30BaHNe TecTepa.

*  BAXHO: NHCTpyKuMs HOCMT cnpaBOYHbIN XxapakTep. Bcerga obpalianteck K pyKoBOACTBY MO
aKcnnyataumm asTomobuns.

*  Hocute cooTBeTCTBYHOLLYIO oaexay. He HapgeBalTe ykpalleHusa n ybupanTte ofIMHHbIE BOMOCHI.
*  Hocute cepTudmUMpOBaHHbIE 3aLLUUTHLIE OYKN.

* Paborante B KOHOULMOHNPYEMOM NOMeLLEeHMN. He BAbIXanTe napbl.

*  [epxuTecb nogarnblue OT ABMXYLUXCH U FTOpsAYMX YacTen YCTPONCTBa.

*  [lepxuTte orHeTylunTENb PSAOM C MECTOM PaboThl.

° an NOOKNKYEHUN N OTKIHYEHUN TeCcTepa BbIKIIOYUTE aBTOMOOUNb (ecnm B pykoBoACTBE No
Kcnnyataumn aBTOMOGOUNSA He YKa3aHo MHOG).

*  Wcnonb3yinTte TpsnKy, YToObl 3aKpbITb BCE COEAUHEHUS TOMNMBHbIX TPYOOK Npy NOAKMOYEHUM
NpoBOAOB.

° HemepnneHHo YCTpaHUTE BCE YyTEe4YKN Tonnnea.

° ,D,ep)KI/ITer noganbLlle OT BEHTUNATOopa ABurartend. B HEKOTOPbIX aBTOMOOUNAX BEHTUNATOP
MOXET BKJ1H04HaTbCA HEOXKNOAHHO.

* Bcerpa cbpacbiBaniTe pAaBrnieHuMe TOMNMBa nepeq OTKIKYEHMEM TOMUBHbLIX TPyboOK OT
OOpPCYHOK.

* Hukorga He kKnagute WHCTPYMEHTbl Ha aKKymynatop. 3TO MOXET Bbi3BaTb KOPOTKOE
3aMblKaHue.

*  Hukorga He KypuTe U He UCMOSb3yNTe OroHb PSAOM C MECTOM paboThbl C YCTpoUCTBOM. [lapbl
TOMMMBa U 3apsXaeMbiX aKKyMyNAaTOPOB KpanHe ferkoBocnnamMmeHseMbl U B3PbIBOOMNACHbI.

*  He ncnonbaynte Tectep, ecnu oH nospexaeH!!!
*  [lepxuTe TecTep B XOPOLLUEM COCTOSIHUM U YNCTOTE.

QDPDEKTUBHOCTD

3abnoknpynte coegnHeHne, B KOTOPOM COMJI0 COEANHEHO C MACHAAHbIM HAaCOCOM NOJ AaBIEHNEM
30Mpa. 3aTeM oCTaHOBUTE HAacOC U CMOTPUTE, Kak AaBneHne nagaet - MmeHee 2Mpa 3a 3 MUHYThI.
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NMPOLUEOYPA NPOBEPKU

BHUMAHUE! T[Mepen wcnonb3oBaHWeM TecTepa BHMMATENIbHO MpoyMTanTe BCe MpaBuna
6e30nacHOCTK, coaepXalumeca B UHCTPYKLUN.

BAXHO: NHdopmauusa, cogepxallasaca B HaCTOALLLEN MHCTPYKLUUKN, HE COBNAAaEeT C npoueaypamu,
coAepXalluMmMnca B pyKoBOACTBE MO 3KCMnyaTaumm asTomobuns.

BCEIJA npu paboTte ¢ TONMBHON CUCTEMOW crieaynTe UHCTPYKLMSAM NPOU3BOAUTENSA U NpaBuiam
©e3onacHoCTH.

TecTep cneayeTt ycTaHaBnMBaTth Ha ctone. [epen ncnonb3oBaHMeM BbibepuTe NOAXOAsLLEE MECTO
M yCTaHOBUTE TECTep 3aKpenuB ero KpenneHusiMM cOooTBeTCTByHLLen dopmbl. Mepen Hayanom
paboTbl yoeamTech, UTo TeCTEP HAAEXHO 3aKPENIIEH.

NMPEABAPUTENbHAA NMPOBEPKA

1. MpoBeauTe TwaTenbHble BU3yanbHble U NPaKTUYECKNe MPOBEPKM ABWUraTens U TOMSIMBHON CUCTEMBI.
lMpoBepbTe, MCMpaBHbI NM 3neKTpudeckaa NpoBoAKa, Kabenn akkymynaTtopa, NpPoBOAA 3aXuraHus,
TOMNIMBHbIE U BaKyyMHble TPYOKW.

2. Bce pmarHocTuuyeckue npoueaypbl NPoBoAMTE B COOTBETCTBUM C PYKOBOACTBOM MO 3KCMyaTauum
aBTOMOOUNS.

3. CHuM3bTE [OaBneHve B TOMJIMBHOW cUCTeMe B COOTBETCTBMM C PYKOBOACTBOM MO 3KCMsyaTauuu
aBTOMOb6UNA. B GonblUMHCTBE aBTOMODOUNEN HEOO6XOAUMO OTKIIOUYUTL 3SMEKTPUYECKNE TOMMMBHbIE
HacoCbl M BbIKMIOYNTL ABUraTenb. BHUMaHMe: B HEKOTOPbIX aBTOMOOUNAX MOXET ObiTb HECKONbKO
TOMNMBHBLIX HACOCOB - OTKMOYMTE BCe. HeoTknoyeHne HacocoB MOXET MpUMBECTU K TpaBmaMm,
NoBpEeXAEHMIO YCTPOMCTBA, NOXapy WUiu yTeyke TOnnmea.

4. W3Bnekute OPCYHKM WU criegynTe yKasaHuaM, COAepXallMMca B PyKOBOACTBE MO 3KCMyaTauuu
aBTOMOOUNS.

NMPOBEPKA ®OPCYHOK

1. 3anonHute pesepByap TecTepa COOTBETCTBYIOLLEN KanMOpOBOYHON XWAKOCTbIO B COOTBETCTBUU C
Hopmow ISO 4113 n 3amMeHNTE KPbILLIKY.

2. lMopkniounTe TecTep K BMPbICKY TOMAMBA, MCMONb3ys OAHY W3 MpuiaraeMbiX K KOMIIIEKTY
coeauHnTENbHbIX TPYOOK. YbeamTech, YTO BCE COEAVHEHNS MPaBUITbHO YCTAHOBSIEHbI.

3. Korga TonnuBo pacnbinsietcs U3 QOPCYHKU, AepXUTe MNof PYyKOW KOHTEWHep, 4TOoObl MnoimaTb
pacnbineHne. Takxe ybeanTech, 4TO COMIO HE HaNpaBneHO Ha Bac v Apyrux nogaen.

4. HayHuTe Hakauky, UCMOMb3ys pblyar Tectepa. [1BUXeHUE pblyara nNpuBeneT K CO3AaHU0 OABIEHUS B
nHxektope. NMocne cospaHva AaBneHns NoaoXxaumTe HEeMHOro, YTobbl yBUAETb, HA4Yano nNu AaBrneHve
napgatb. Ecnu gaBneHve napgaet, 3TO MOXET O3HayaTb YTEUKy Mexzay Tpybon M MHXEKTOPOM W/wnu
TectepoM. Ecnn Heobxopumo, 3ataAHMTE BCe OcCnabrneHHble anemMeHTbl. Ecnv paHee ynomsiHyTble
3f1eMeHTbl UCNPaBHbI, NPOBEPbTE (POPCYHKY.

5. MpoponxaiTe Hakayky pbl4aroM U UCMONb3yWTe MaHOMETP, YToObl NPOBEPUTb, COOTBETCTBYET N
OaBreHune, npum KOTOpOM OTKpbIBaeTcsl QOpCyHKa, pekomeHaaumam nponssoantensa. Koraa ¢opcyHka
OoTKpoeTcA, HabnioganTe 3a PUCYHKOM U3 MHXEKTOpa M CPaBHUTE C PUCYHKOM, NpencTaBfieHHbIM
Npon3BoAUTENEM.

6. Ecnun Heo6xoanMbl PEMOHTHbIE PaboTbl, BbIMOSTHUTE UX Nepes NOBTOPHbIM MOAKITIOYEHNEM UHXEKTOPA

n nposegeHnem tecta. BAXHO: lMpn oTKNIOYEHUN MHXEKTOpa 06A3aTenbHO CHWU3bTE AaBfeHue B

TecTtepe.

lMocne 3aBepLleHna TecTa — CHOBa MOAKIIOYMTE BCE UHXEKTOPbI U AeTanu K aBToMobunto.

Llepxute Tectep B UNCTOTE U NPOTUPANTE BrIaXHOM TPSANKOM NOCNE KaXaoro MCnosib30BaHus.

9. 3ameHuTe MUNLTP B KOHTENHEpPE, eCNy NOA03PEeBaeTe, YTO OH 3a6UT.

& N
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NPOBEPKA IPYITNX YCTPOUCTB

TecTep MOXeT ucnonb3oBaTbCA ANs NPOBEPKM AaBfieHus B Tpybax, pesepByapax, Koprycax
HacocoB U T.4., roe TpebyeTcs BbiCOkoe aaBneHue. Bcerpa cnenyiite npaBunam, U3N0XeHHbIM B
WHCTPYKLMK MO 3KCMyaTaumu.

NEPBOE BKITFOYEHUE

[ns 3anycka Tectepa He0OX0AMMO BbIMONHUTL CrieayoLme 0ENCTBUS:

I Pblvar Tectepa MOXHO HaxumaTtb TOSIbKO TOrAaa, korga B CUCTEMeE eCTb UchblTaTenlbHoe Macro.

Bo3pylwHas npobka B cucteMe 3aTpyAHUT NPOKayKy Macna.

* [lepen yctaHoBKoOM TecTepa ybeautecb, YTO MpUBOA, B €ro OCHOBaHUM GyaeT paboTaTb NMpaBUMbHO.
OnemeHT [aBneHus Ha KOHUE pblyara Hacoca AONXeH OblTb COeAMHEH C MOPLUHEM Yepe3 BTYKY.
Korga monoxeHue npaBuiibHOE, HaxaTue Ha pblyar BHU3 AOSIXHO MpoucxoauTb 6e3 ycunuin. Ecnn
SNMeMEeHT [aBfieHus MepeKoLweH, HeobXOQUMO CHATb Harpy3Ky C pbl4ara Hacoca M WCMpaBuTb
NOMOXeHWe anemMeHTa [aBrneHus, nepemMecTuB ero.

* TecTep cnegyet yCTaHOBUTb Ha XECTKOW NoBepxHOCTU cTtona. CaenanTte oTBEpCTUS ANA YCTAHOBKW B
COOTBETCTBMMU C OTBEPCTUSAMWN B OCHOBaHUN TecTepa.

e 3anonHuTe pe3epByap TecTepa YMCTbIM UCMbITaTElNbHbIM MacrioM, COOTBETCTBYOWMM cTaHaapTy 1ISO
4113.

* O6bem macna coctaBnset makcumym 600 mn.

*  CHumuTe KpblWwKy C natpybka u NOAKYUTE COOTBETCTBYHOLUMN OTKaNMOPOBAHHbLIN MHXEKTOPHbIN
LUMaHT.

e [lpy OTKpPbLITOM 3aMoOpHOM KfanaHe HaxXvMManTe Ha pblyar Hacoca [0 TeX Mop, NokKa Macno He HavyHeT
BbITeKaTb 6€3 Ny3bIpbKOB BO3ayXa.

* Ecnu npm Haxatum Ha pblyar mMacno He BbiTeKaeT (M3 cCoeguHMTENbHOro natpybka), BbIMOMHWUTE
crepyowme AencTBus, CTapasCb COXPaHUTb YACTOTY M HE MepenyTaTb rPMOKKU KnanaHoB.:

*  CHMMWTE C OCHOBaHUSI KOpMyC C KranaHamn u MaHOMETPOM, 0cnabusB XOMyT (BUHT C LUITMHAPUYECKOW
rOSI0OBKOW).

*  [NogHumuTe BUANMBIN rpnboK 06paTHOro KnanaHa (C NPY>XWHOW NpuxaTtus).

* [logHumWTE KOpryc, HaxaB Ha pbl4ar Hacoca, U yaepXusanTe pblyar B 3TOM MONOXeHuW. V3Bnekute
Kopnyc BBepX (BpawaTtenbHbIM OBUXEHNEM).

*  [logHumMuTe Ha NopLUHe rpMbOK BCaChbIBAOLLEro KnanaHa (C NpyXnHon npuxaTus).

*  Bnenre B noplueHb YncToe ucnbiTatenbHoe Macro. lMopLueHb AonXeH 6biTb MPU 3TOM MNOKPLIT MacnoMm.

* BcraBbTe B nopueHb rpubok knanaHa (C npy>XuHon npuxartus), obpallas BHUMaHWe Ha NnpaBuUiibHOE
NnosioxeHue.

* CHoBa BCTaBbTe KOPMyC M HaxXmMuTe A0 ynopa, MpyXuHa BCacbIBaKOLIEro KnanaHa AOfXHa BOWTU B
oTBepcTue Kopriyca.

*  BnewTe B rHe340 Kopryca Ynctoe ucnboltaTeibHoe Macro.

*  CHoOBa ycTaHOBMTE Ha MeCTO rpuboK KnanaHa u NpyxuHy.

* TwartenbHO yCTaHOBUTE KOPMNYyC C MAHOMETPOM W BCTaBbTe A0 yropa B OCHOBaHWe TecTepa. 3aTaHuTe
3aXUMHOMN BUHT XOMyTa C MOMEHTOM.

* [lpwn 3anonHeHHOM pe3epByape NpoAosrXante ABUraTb pbl4aroM Hacoca, NMoka He HavyHeT BblTekaTb
mMacrno 6e3 ny3blpbkoB BO34yXa.

e OTKNIOYMTE UHXEKTOPHbIN LUNAHr, 3aKpoWTe COeAMHUTENbHbIN NaTpyboK U OTKPOMTE BUHT Kamepbl
KOMMeHCaUMOHHON ANA yaaneHns Bo3ayxa U3 CUCTEMBI.

* Korpga BbiTekatowee macrno 6yaeTt cBo604HO OT Ny3bIpbKOB BO3yXa, 3aKpOUTE BUHT Kamepbl
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3AMEHA MAHOMETPA

MNpy 3aMeHe MaHOMeTpa NMPOUCXOAUT U3MEHEHNE EMKOCTM «BPEeAHOro» AaTyuka, 0byCcroBneHHoe
Pa3nNYHbIMU KOHCTPYKLUMSIMU U CTPOEHMEM MaHOMeTpoB. [na 3amMeHbl MaHOMeTpa Heo6XoAuMO
MMETb STaNlOHHbI MaHOMEeTp M oOGbemMomep, HeoGxoAuMble AN U3MEPEHUs OonpeaerieHHow
€MKOCTU «BPEHOro».

Mpn 3ameHe MaHoMeTpa HeobXoAMMO MpPOBEpUTb FEePMETUYHOCTb CUCTEMbI U BHYTPEHHIOK
YyNpyrocTb AaTymka.

ycnoBusA KOHTPOIA

Mpn KaxaoM KOHTPose AO0MXHbI ObiTb BbINOMHEHbI CleayoLmne yCrnoBus:

* cpepa: ucnbiTatenbHOe Macrno, cooTBeTcTBylowee ctaHpapTy 1ISO 4113

* TemnepaTtypa ucnblTatenbHoro macna: 23 +5°C

* BEHTUNALMA: YCIIOBMEM NOMy4YEeHMs TOYHbIX Pe3yNbTaToB SABNAETCA BEHTUNALMA CUCTEMDI

BEHTUNAUUA

Ona BeHTUNAUMM HEeOoO6XOAMMO MPOMbITb AAT4YMK, BbIMNONHAA He MeHee 10 ABMXEHMI pblyarom
Hacoca (BeCb X0A) Npv NOAKITIOYEHHOM NHXEKTOpPE.

UTo6bl pacTBOpPUTH OCTaTKM BO34yXa B UCMbITATENbHOM Macne, Heo6XoAMMO NoABECTU B CUCTEMY
nasneHne 100 6ap 1 nogaepxuBaTtb ero He MeHee 1 yaca. Ecnu Bo BpeMs KOHTPoONs B KAKOM-nnbo
MecTe Mpou3oNaEeT OTKPbITUE TMAPABNYECKOW CUCTEMbI, MPOLECC BEHTUNAUMU HEO6XOoouMOo
NOBTOPUTb.

FTEPMETUYHOCTb BCEA CUCTEMBI

1. Ha coeguHuTenbHbIl NaTpyboOK HAKPyTUTb 3arnywky. 3arnylky He 3aTtarMBaTb CUMbHO. [MpoMmbiThb
OaT4yuK, BbINOJTHAA ABUXEHMSA pbl4aroM. 3aTeM 3aTAHYTb 3arnyLwkKy ¢ MoMmeHTom 15 + 10 Hw.

2. Tlpu oTKpbITOM 3anopHoM knanaHe (1/2 o6opoTa) co3aaTtb B cucteMe aasnexHve 600 6ap. 3To aaBneHve
MOXHO B TeyeHne 30 MWHYT MNPOM3BOSIbHO MOAKA4yMBaTb, YTOObI MOSIHOCTBKD PACTBOPUTbL BO3AYyX B
mMacne. Beicokoe faBneHune 3actaBnseT MofeKyJsbl BO34yxa NornowaTbcs ucnbitaTenbHbIM MacnomMm.

3. WN3meputb nageHve aasneHus B TedeHne 1 MuHyThl Npu 400 Gap, Npy 3TOM pblyar Hacoca HaxoouTcs B
NCXOOHOM MONOXeHun (BBEpXy, He HaxaT). MNMagenne nasnenusa npu 400 6ap AONXHO 6bITb MeHbLIE 1
6ap/MuH.

lNponseeneHo onA

F.H. GEKO

KueTtnuH, yn. CnacepoBa 3
97-500 Papgomcko

www.geko.pl e-mail:
eko@geko.pl
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DOLEZITE!!

Pred pouzitim testera si dokladne precitajte navod. Dodrziavajte bezpecnostné
pravidla a varovania. Pouzivajte tester podfa ur€enia.
Nedodrziavanie bezpecnostnych a prevadzkovych pravidiel méze spdsobit poSkodenie
testera alebo zranenie a vedie k zruSeniu zaruky.

POUZITIE

Tester bol navrhnuty na upravu a Kkalibraciu tlaku vstrekovania, kvality atomizacie, uhla
vstrekovania a tesneni ventilov v dieseli, aby zabezpecil vynikajucu vykon a ekonomicku prevadzku
motora.

BEZPECNOSTNE PRAVIDLA

POZOR! Budte mimoriadne opatrni pri praci s palivovymi systémami. Palivo v palivovej liste moze byt
pod tlakom aj ked motor nebezi.

POZOR! Miestne predpisy tykajlce sa zdravia a bezpe¢nosti m6Zu obmedzit pouzivanie testera.
DOLEZITE: Navod ma ilustraény charakter. Vzdy sa odvolavaijte na navod na obsluhu vozidla.

Noste vhodné oblecenie. Nenoste Sperky a zviazte si dlhé vlasy.

Noste certifikované ochranné okuliare.

Pracujte v klimatizovanej miestnosti. Nevdychavajte vypary.

Drzte sa d'alej od pohyblivych a horucich Casti zariadenia.

V blizkosti pracoviska majte hasiaci pristro;.

Pri pripajani a odpojovani testera vypnite vozidlo (pokial nie je v navode na obsluhu vozidla uvedené
inak).

Pouzivajte handri¢ku na zakrytie vietkych spojov palivovych hadic pri pripajani hadic.

Okamzite odstrarite vSetky uniky paliva.

Drzte sa d'alej od ventilatora motora. V niektorych vozidlach sa ventilator zapina neCakane.

Vzdy uvolnite tlak paliva pred odpojenim palivovych hadic od vstrekovacov.

Nikdy nekladte naradie na batériu. M6Ze to spbsobit skrat.

Nikdy nefajcite ani nepouzivajte ohen v blizkosti pracoviska so zariadenim. Vypary z paliva a nabijanych
batérii su vefmi horfavé a vybusné.

Nepouzivajte tester, ak je poSkodeny!!!

Udrzujte tester v dobrom stave a Cistote.

VYKON
Zablokujte spojenie, kde je tryska pripojena k olejovému Cerpadlu pod tlakom 30Mpa. Potom
zastavte Cerpadlo a sledujte, ako tlak klesa - menej ako 2Mpa za 3 minuty.
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POSTUP KONTROLY

POZOR! Pred pouzitim testera si dékladne precitajte vSetky bezpecnostné pravidla uvedené v
navode.

DOLEZITE: Informécie uvedené v tomto navode sa nezluduji s postupmi uvedenymi v navode na
obsluhu vozidla.

VZDY pri praci s palivovym systémom dodrziavajte pokyny vyrobcu a bezpe&nostné pravidla.
Tester je potrebné namontovat na stole. Pred pouzitim vyberte vhodné miesto a namontujte ho
tester pripevnite ho upevnovacimi prvkami v spravnom tvare. Pred zacatim prace sa uistite, ze je
tester pevne pripevneny.

POCIATOCNA KONTROLA

1.

4.

Vykonajte dokladné vizualne a praktické kontroly motora a palivového systému. Skontrolujte, &i su
elektrické kable, batériové kable, zapalovacie kable, palivové alebo vakuové hadice v poriadku.

2. Vsetky diagnostické postupy vykonavaijte podla navodu na obsluhu vozidla.
3.

Znizte tlak v palivovom systéme podla navodu na obsluhu vozidla. Vo vacésine vozidiel je potrebné
odpojit elektrické palivové Cerpadlda a vypnut motor. Pozor: V niektorych autdach méze byt niekofko
palivovych Cerpadiel - odpojte ich vSetky. Neodpojenie Cerpadiel mdze spdsobit zranenie, poSkodenie
zariadenia, poziar alebo unik paliva.

Vyberte vstrekovace a postupujte podfa pokynov uvedenych v navode na obsluh vozidla.

KONTROLA VSTREKOVACOV

1.
2.

3.

© N

Naplnte nadrz testera vhodnou kalibra¢nou kvapalinou v sulade s normou ISO 4113 a vymenite kryt.
Pripojte tester k vstrekovaniu paliva pomocou jedného z prilozenych pripojovacich potrubi. Uistite sa, ze
vSetky spojenia su spravne namontované.

Ked sa palivo rozprasi z vstrekovaca, majte po ruke nadobu na zachytenie spreja. Uistite sa tiez, ze
tryska nie je nasmerovana na vas alebo inych fudi.

Zacnite pumpovat pomocou paky testera. Pohyb paky spbsobi vytvorenie tlaku vo vstrekovani. Po
vytvoreni tlaku pockajte chvifu, aby ste zistili, ¢i tlak zacal klesat. Ak tlak klesa, méze to znamenat Unik
medzi rurou a vstrekovatom a/alebo testerom. Ak je to potrebné, dotiahnite vSetky uvolnené prvky. Ak
su predtym uvedené prvky funkéné, skontrolujte trysku.

Pokracujte v pumpovani paky a pouzivajte manometer, aby ste skontrolovali, Ci tlak, pri ktorom sa
otvara tryska, zodpoveda pokynom vyrobcu. Ked sa tryska otvori, sledujte vzor z vstrekovania a
porovnajte ho so vzorom uvedenym vyrobcom.

. Ak su potrebné opravy, vykonajte ich pred opatovnym pripojenim vstrekovaa a vykonanim testu.

DOLEZITE: Pri odpojeni vstrekovaca nevyhnutne znizte tlak v teste.

Po ukonceni testu — znova pripojte v8etky vstrekovace a €asti k vozidlu.
Udrzujte tester v Cistote a po kazdom pouziti ho Cistite vihkou handri¢kou.
Vymienite filter v nadobe, ak mate podozrenie, ze je upchaty.
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SKONTROLA INYCH ZARIADENI

Tester mb6ze byt pouzity na kontrolu tlaku v rdrach, nadrziach, krytoch Cerpadiel atd., kde je
potrebny vysoky tlak. Vzdy sa riadte pravidlami uvedenymi v navode na obsluhu.

PRVE SPUSTENIE

Na spustenie testera je potrebné vykonat nasledujuce kroky:

I Paku testera mozete stlacit az vtedy, ked' je v systéme olej na testovanie. Vzduch v systéme
stazuje Cerpanie oleja.

Pred upevnenim testera sa uistite, Ze pohon v jeho zakladni bude fungovat spravne. Tlaény prvok na
konci paky cerpadla musi byt spojeny s piestom cez puzdro. Ked je poloha spravna, stlacenie paky
nadol musi prebiehat bez namahy. Ak je tlaény prvok nakloneny, je potrebné uvolnit paku c¢erpadla a
upravit polohu tlaéného prvku posunutim.

Tester je potrebné namontovat na pevnom stole. Vykonajte otvory na montaz podfa otvorov v zakladni
testera.

Naplnte nadrz testera Cistym olejom na testovanie, ktory zodpoveda norme ISO 4113.

Mnozstvo oleja je max 600 ml.

Odstrante krytku z pripojenia a pripojte prislusny kalibrovany vstrekovaci kabel.

Pri otvorenom uzatvaracom ventile spustajte paku cerpadla tak dlho, aZz zac¢ne vytekat olej bez
vzduchovych bublin.

Ak pri stlaéeni paky olej nevyteka (z pripojovacieho hrdla), je potrebné vykonat nasledujuce kroky,
pricom sa snazte udrzaf Cistotu a nezamienat miesta ventilov:

Zlozit z zakladne telo s ventilmi a manometrom po uvolneni svorky (8rob s valcovou hlavou).

Zdvihnite viditelny ventil spatného ventilu (so stlaCovacou pruzinou).

Zdvihnite telo stlatenim paky Cerpadla a v tejto polohe drzte paku. Vyberte telo nahor (otoCnym
pohybom).

Zdvihnite na pieste ventil nasavania (so stlaCovacou pruzinou).

Nalejte do piestu Cisty olej na testovanie. Piest musi byt pritom zakryty olejom.

Vlozte do piestu ventil (so stlaCovacou pruzinou), pricom dbajte na spravnu polohu.

Znova vlozte telo a zatlacte ho az do odporu, pruzina nasavacieho ventilu musi vojst do otvoru tela.
Nalejte do otvoru tela Cisty olej na testovanie.

Znova umiestnite ventil a pruzinu na svoje miesto.

Starostlivo usadit telo s manometrom a zasunut ho az do odporu na zakladriu testera. Dotiahnite svorku
S momentom.

Pri naplnenej nadrzi pohybujte paku ¢erpadla tak dlho, az za¢ne vytekat olej bez vzduchovych bublin.
Odpojte vstrekovaci kabel, zablokujte pripojovacie hrdlo a otvorte skrutku komory vyrovnavacej na
odvzduSnenie systému.

Ked vytekajuci olej nebude mat vzduchové bubliny, zatvorte skrutku komory
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VYMENA MANOMETRA

Pri vymene manometra dochadza k zmene objemu ,Skodlivej” vzorky, podmienené roéznymi
konsStrukciami a stavbou manometrov. Aby bolo mozné vymenit manometer, je potrebné mat
referenCny manometer a objemomer, potrebné na zmeranie definovaného objemu ,Skodlivej”.

Pri vymene manometra je potrebné skontrolovat tesnost systému a vnutornu pruznost vzorky.

POZIADAVKY NA KONTROLU

Pri kazdej kontrole musia byt splnené nasledujuce podmienky:

* medium: skuSobny olej zodpovedajuci nhorme ISO 4113

* teplota skusobného oleja: 23 +5°C

* odvzduSnenie: podmienkou na dosiahnutie presnych vysledkov je odvzduSnenie systému

ODVZDUSNENIE

Na odvzdusnenie je potrebné preplachnut vzorku vykonanim aspori 10 pohybov packou pumpy
(cely zdvih) pri pripojenom vstrekovaci.

Aby sa rozpustili zvy$ky vzduchu v skiSobnom oleji, je potrebné priviest do systému tlak 100 bar a
udrziavat ho aspon 1 hodinu. Ak pocas kontroly dbjde k otvoreniu hydraulického systému na
akomkolvek mieste, proces odvzdusnenia je potrebné zopakovat.

TESNOST CELEHO SYSTEMU

1. Na pripojovaci kus naskrutkujte zatku. Zatku nedokrucaijte silno. Preplachnite vzorku vykonanim pohybov
packou. Potom zatku dotiahnite momentom 15 + 10 Nm.

2. Pri otvorenom uzatvaracom ventile (1/2 otacky) vytvorte v systéme tlak 600 bar. Tento tlak je mozné v
priebehu 30 minut flubovolne dopumpovat, aby sa Uplne rozpustil vzduch v oleji. Vysoky tlak spdsobuije,
ze molekuly vzduchu su prijimané skusobnym olejom.

3. Zmerajte pokles tlaku v priebehu 1 minuty pri 400 bar, pricom packa pumpy je v zakladnej polohe (hore,
netlaCena). Pokles tlaku pri 400 bar musi byt mensi ako 1 bar/min.

Vyrobené pre

F.H. GEKO

Kietlin, ul. Spacerowa 3
97-500 Radomsko

www.geko.pl
e-mail: geko@geko.pl
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MNMepeknap opuriHanbHOI iIHCTPYKUiT

UA

IHCTPYKLIA 3 EKCNNYATAUII

TecTtep-npo6HUK hopcyHok 600BAR
Tun: G02658
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BAXITMBO!!

lMepen BUKOPUCTAHHAM TECTepa YBaXHO NpoYMTanTe iHCTpYKLUito. [oTpumyntech
npaswn 6e3nekun Ta nonepepxeHs. BukopuctoByinTe TecTep 3a NpU3HaYEHHAM.
HepoTpumaHHa npasun 6e3nekn Ta ekcnsyaTadii MoXe NpM3BeCcTn 40 NOLWKOLAXEHHSA
TecTepa abo TpaBM, a TaKoX Npu3Beae A0 aHyMOBaHHS rapaHTii.

3ACTOCYBAHHA

Tectep 6yB po3pobneHnn pna moaudikauii Ta KanibpyBaHHA TWUCKY BMPUCKYBAHHA, SAKOCTI
PO3MNUNEHHS, KyTa BMNPUCKYBaHHA Ta YLUiNbHEHb KnanaHiB y au3eni, wob 3abe3neunTtn BigMiHHY
MOTYXHICTb Ta EKOHOMIYHY POBOTY ABUTYHA.

I'IPABI/IHA BE3MNEKU
YBAI'A! byabte ocobnuBo obepexHi nig 4ac pobotn 3 nanMBHUMKM cuctemamu. ManuBo B
nanuBHin penui Moxe OyTy Ni TUCKOM, HaBiTb SIKLLO ABUTYH HE NPaLLoE.

* YBATA! MicueBi perynsuii wono 300poB'a Ta 6e3nekn MoxyTb 0OMeXyBaTU BUKOPUCTaAHHS
TecTepa.

* BAXITMBO: IHCTpyKUia Mae intocTpaTUBHUI XapakTep. 3aBXAuW Chif, 3BepTaTtucs A0 iHCTPYKUii 3
ekcnnyaTauii aBTomMobins.

* HociTb BignosigHUn ogsar. He HociTb oBeNipHMX BUPOGIB | 3aB'A3yNTe AOBre BOMOCCS.

* HociTb cepTupikoBaHi 3aX1CHi OKynapu.

+ [lpautonte B KOHOMLIOHOBAHOMY MpUMiLLEHHi. He BomMxanTe napw.

+ TpumanTecs nogani Bif, pyXOMUX i rapsiymx 4aCTUH NPUCTPOIO.

* [Mobnuay poboyoro micus TpMmanTe BOrHEracHUK.

* [ig 4ac nigkNIO4YeHHA Ta BIOKITIOYEHHA TecTepa BUMMKHITb aBTOMODINb (SKWO B iHCTPYKLUIi 3
ekcnnyartauii aBToMo6ins He BKa3aHo iHLwe).

* BukopucToBynTe raHuipky, Wwo6 3akpuTu BCi 3'€4HAHHA NanvMBHUX LUMAHTIB Nif Yac NigKnoYeHHNA
LUNaHriB.

* YCi BUTOKM NManbHOro HeramHo yCcyHbTe.

+ TpumanTecs nogani Big BEHTUNATOPA ABUrYHA. Y OeAKMX aBTOMOGINAX BEHTUNATOP BMUKAETLCA
HecnoAiBaHo.

+ 3aBxau ckuganTe TUCK NasibHOro nepeq Bigknio4YeHHAM NanuBHUX LWaHriB Bif (OPCYHOK.

* Hikonu He KnaaiTb iIHCTPYMEHTU Ha akyMmynaTtop. Lle Mmoxe npnssecty 40 KOPOTKOro 3aMUKaHHS.
* Hikonn He nanitb i He BUKOPUCTOBYMTE BOrOHb No6mmM3y poboyoro micua 3 npuctpoem. lMapu 3
nanbHOro Ta 3apAoXeHNX akyMynsaTopiB € AyXe Nerko3anMnucTummn tTa BubyxoHebesneyHumu.

* He BukopucToByinTte TecTtep, AKLLO BiH NowkoaxeHun!!!
+ TpumanTe TecTep y XOpOLIOMY CTaHi Ta YACTOTI.

E®PEKTUBHICTb

3abnokynTte 3'egHaHHs, B AKOMY cOnno 3'eaHaHe 3 MacnsHMM HacocoM nig Tuckom 30Mpa. MNoTim
3YMUHITb HAcoC | cnocTepirante, K TUCK Nagac - MeHLwe Hix 2Mpa 3a 3 XBUNNHWN.
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NMPOLUEONYPA MNEPEBIPKU

YBAT'A! TNepen BUKOPUCTAHHAM TecTepa yBaXHO MpoyuTanTe BCi npaBuna 6e3neku, BUKIAAeHi B
IHCTPYKU,I.

BAXIIMBO: IHdopmauif, Wo MICTUTbCA B Ui IHCTPYKLUii, He 306iraetbca 3 npoueaypamu,
BMKNageHMMM B iHCTPYKLi 3 ekcnnyaTadii asBTomobins.

3ABXOW nig yac poboTn 3 nannBHOK CUCTEMOK AOTPUMYMTECH IHCTPYKLiA BUPOOHUKA Ta npaBun
6e3neku.

TecTtep cnig BCcTaHoBnoBaTU Ha cToni. lepen BMKOpUCTaHHSAM BMOGepiTb BignoBigHe Micue Ta
3aKpiniTb TecTep 3aKpinw4yM MOro KpinneHHsMu BignosigHoi gopmu. Mepean noyatkom poboTtu
nepekoHanTecs, WO TecTep HaAiMHO 3aKpinneHun.

NMEPBUHHA MNMEPEBIPKA

1. MpoBeniTb peTenbHUI BidyanbHWA Ta MNPaAKTUYHUI KOHTPONb [OBUIYHA Ta NanuBHOI CUCTEMMW.
MepeBipTe, YN CnpaBHi eNeKTpuYHe 3'eqHaHHs, Kabeni akyMmynaTopa, NpoBOAWU 3anantoBaHHS, NanuBHi
ab0 BaKyyMHi LLNaHru.

Yci giarHoCcTUYHI Npoueaypu NpoBoAbTe BiANOBIAHO A0 IHCTPYKLUIii 3 ekcnnyaTau,ii aBToMmobins.

3MeHLWiTb TUCK Y NanuBHI CUCTEMI BigNOBIiAHO A0 IHCTPYKLUIi 3 eKcnnyaTauii aBToMob6ins. Y 6inbLocTi
aBTOMOOInNIB NOTPIOGHO BIAKMIOYNTM E€NEKTPUYHI NanuMBHI HACOCK Ta BUMKHYTU ABWUrYH. YBara: y AesKuX
aBTOMOOGINAX Moxe ByTH Kiflbka NanuvBHUX HACOCIB - BiAKMIOYITL iX yCi. HeBigknoyeHHa HacociB Moxe
Np13BECTN 00 TPaBM, NOLIKOAXEHHS 06nafHaHHsA, noxexXi abo BUTOKY NanbHOro.

wn

4. BuiMiTb hOPCYHKM Ta AOTPUMYIATECH BKA3IBOK, BUKNAZAEHMX B IHCTPYKLl 3 ekcrinyaTaLji aBToMo0bins.

NEPEBIPKA ®OPCYHOK

1. 3anoBHiTb pe3epByap TecTepa BiANOBIAHOW KanibpyBanbHOK pianHOL, WO Bianosigae ctaHaapty 1ISO
4113, i 3aMiHiTb KPULLIKY.

2. NigkntoyiTb TecTep A0 BMPUCKY ManbHOro, BMKOPWUCTOBYHOYM OAHY 3 HAAAHUX Y KOMIIEKTI
3'egHyBanbHUX TPy6. MNepekoHanTecs, Lo BCi 3'eqHaHHS NPaBUITbHO BCTAHOBIEHI.

3. Konu nanveo po3nunioeTbcs 3 (pOpCyHKWU, TpUManTe nig, PYKOK KOHTeNHep, LWob 3MmoBWUTU Crpen.
TakoX nepekoHamnTecs, L0 COMJOo He CrpssMOBaHe Ha Bac abo iHLIMX noden.

4. Po3noyHiTb HakauyyBaHHS, BUKOPWUCTOBYHOYM Baxinb TecTepa. Pyx Baxens npuseefne OO CTBOPEHHS
TUCKY Y BNOPCKYBaHHI. [licna CTBOPEHHs TUCKY novekanTe Aeskui Yyac, wob nobauntu, ym novyas TUCK
3HMXYBaTUCA. AKLO TUCK 3HUXYETLCSA, LIe MOXE O3HayaTh BUTIK MiX Tpyboto Ta BNopckyBadem i/abo
TecTepoM. AKLLO Le HeobxigHo, NiATArHiTL BCi ocnabneHi enemeHT. AKLLO paHile 3ragaHi enemMeHTn
cnpaBsHi, nepesipTe (OOPCYHKY.

5. lMpopoBxyiTe HakayyBaHHs BaxesieM i BUKOPUCTOBYWTE MaHOMeETp, Wwob nepesipuTu, Yu TUCK, Npu
AKOMY BiAKpMBaETbCA (DOpCYHKa, BiAnoBiaae BkasiBkam BMpoOHMKA. Konu copcyHka BigKpUETbCH,
crnocTepirante 3a MalioHKOM 3 BMOPCKYBAHHS | MOPIBHAWTE 3 MAaJIlOHKOM, nNpeacTaBeHnMm
BMPOBHMKOM.

6. AKwWwo HeobXxigHi PeMOHTHI poB0TU, BUKOHYNTE 1X nepen MOBTOPHUM MiAKMIOYEHHAM BrOpCcKyBava Ta

nposegeHHAM TecTy. BAXITMBO: MNig yac BiakntoyeHHA BNopcKyBaya O0OO0B'A3KOBO 3MEHLUITb TUCK Y

TecTepi.

MNicns 3aBepLUeHHst TECTY — 3HOBY MiAKNIOYITb BCi BNOPCKYBaYi Ta Aetani 4o aBTomobins.

TpumainTe TecTep B YNCTOTi Ta O4YMLLANTE BOJIOrOK raHYipKO MiCIsi KOXXHOIO BUKOPUCTAHHS.

9. 3aMmiHun iNbTP Y KOHTENHEPI, AKLLO MiA03pPHELL, LLIO BiH 3a0UTUIA.

© N
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NEPEBIPKA IHLLXX MPUCTPOIB

TecTep MoXxe BUKOPUCTOBYBATUCS AN NepeBipku TUCKY B Tpybax, pe3epByapax, koprnycax HacociB
Towo, Ae noTpibHe BMCOKe TUCK. 3aBXaW OOTPUMYMTECb NpaBwil, BUKNAAEHMX B IHCTPYKLUii 3
eKcnnyaTtadii.

NMEPLUE YBIMKHEHHA

[na 3anycky npobHnka HeobxiaHO BUKOHATU HaBeAEeHi HUXYe Al

I Baxinb NnpobHMKa MOXHa HaTUCKaTK NuLLe TOAi, KON B CUCTEMI € NpobHMIA onini. Butik nosiTps B
CUCTEMI YCKITaAHUTb HarHiTaHHA onii.

Mepen 3akpinneHHsM NpoOHMKA NepekoHaWTecsl, WO MpuMBI4 Y WOro OCHOBI MpaLUoe MNpaBUIbHO.
EnemeHT HaTUCKy Ha KiHUi Baxenss Hacoca Mae€ OyTu 3'€¢AHaHMI 3 MOpLHEM 4Yepe3 BTynky. Konu
MONMOXEHHA MpaBWUIIbHE, HATUCKaHHA Baxensa BHU3 Mae€ BigbyBatucs 6e3 3ycunb. AKWO enemeHT
HaTUCKy NEpPEKOLUEHUN, NOTPIOHO 3HATU HaABaHTaXEHHSA 3 BaXens Hacoca Ta BUMPAaBUTK MOJOXEHHS
efeMeHTa HaTUCKY, NepeMiCTUBLLM NOrO.

Mpo6HUK cnig, BCTAHOBUTU Ha XOPCTKIi NOBEPXHi CTony. BukoHanTe oTBOpW AN MOHTaxy BignoBiaHO
[0 OTBOPIB y OCHOBI Npo6HMKa.

HanoBHiTb pe3epByap NpobHMKa Ynctum NnpobHMM oniem, Wwo Bignosigae ctaHaapty 1ISO 4113.
KinbkicTb onii ctaHoBUTbL Makc. 600 mn.

3HIMITb KPULLKY 3 LWITYLepa Ta NigKIoYiTh BiANOBIAHUI KanibpoBaHMi BNOPCKYBaNbHWUN LUNAHT.

Mpu BigKpMTOMY 3anipHOMy KranaHi HaTUCKaWTe Baxifb Hacoca, NOKU He MOoYHe BuTikaTu onia 6e3
NoBITPSHMX BynbbaLLOoK.

AKWO npu HaTWUCKaHHI Baxensa onifg He BWTIKAe (3 wWTyuepa NiAKMYEHHA), HEOOXiQHO BMKOHATU
HaBefeHi HuXyYe Aji, Hamarauncb 36epertTi YUCTOTY Ta He NepennyTaTn rPUOKK KnanaHie:

3HIMITb 3 OCHOBM KOpMyc 3 KnanaHamu Ta MaHOMETPOM nicna ocrnabneHHa xomyTa (FBUHT 3
LUUNIHAPUYHOLO FONTOBKOID).

MigHiMiTE BUAMMKIA TPMOOK 3BOPOTHOIO KianaHa (3i Npy>XUHOK HaTUCKY).

MigHiMiTE KOpPNYC, HAaTUCKalYM Ha Baxifb HaAcoca, i B LLbOMY MOSIOXEHHI YTpUMynTe Baxinb. BUTArHiTL
Kopnyc Bropy (06epToBMM pyxoMm).

MigHIMiTE Ha NOPLUHI rPUBOK BCMOKTYBANbHOrO KranaHa (3i NpyXWHOK HaTUCKY).

BnuiTe B nopLueHb Yuctuin npobHum onin. MoplieHb Mae 6yTu Npu LbOMY NOKPUTUI OFTi€0.

BctaBTe B nopweHb rpubok knanaHa (3i MPyXWHOK HATUCKy), 3BepTalouu yBary Ha npaBuilbHe
MOSIOXEHHSA.

3HOBY BCTaBTe KOpMyC i HAaTUCHITb 40 YNopy, NpyXuWHa BCMOKTYBarbHOro KranaHa rnoBWMHHA YBINTW B
OTBIp KoOprycy.

BnunTe B rHi3go Kopnycy YucTuii npobHMin onin.

3HOBY NOMICTITb Ha MicLe rpnbok KnanaHa Ta Npy>XuHy.

O6epexHO BCTaHOBITb KOPNYC 3 MAHOMETPOM i BCTABTE [10 YNOPY B OCHOBY NPOGHUKA. 3aKpyTiTb FBUHT
3aTUCKHOr0 XOMyTa MOMEHTOM.

MNpn 3anoBHEHOMY pe3epByapi Tak A0Bro pyxante BaxesiemM Hacoca, MoK He NoYHe BUTikaTu onia 6e3
NoBITPSAHMX OynNbO6aLLOK.

BiokntouviTe BNOPCKYBanbHWA LUNAHr, 3akKpuiTe LWITyuep Migkni4vYeHHs Ta BiOKpUATE TBUHT Kamepu
KOMMeHCcaLinHOI ANA CNyCTOLIEHHA CUCTEMM.

Konwn BuTikatoua onist 6yae noszbasneHa nosiTpaHux 6ynbballok, 3aKpunte rBUHT Kamepu
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3AMIHA MAHOMETPA

Mig yac 3amiHn MaHoMeTpa BIOOYBa€ETbCA 3MiHAa EMHOCTI «LWKiAMBOro» 3pa3ka, 3yMOBJiEeHa
Pi3HMMKN KOHCTpyKUiAMM Ta 6ypoBoto maHomeTpiB. Wo6 moxHa 6yno 3amiHUTM MaHoMeTp,
HeoOXigHO MaTu eTanrioHHUMN MaHOMEeTp Ta 06'eMHMI BUMIptOBa4Y, HEOOXiOoHI ANs BUMIPIOBaHHS
BM3HAY€HOI EMHOCTI «LUKiASINBOIY».

Mig yac 3amiHM MaHoMeTpa cnif, NepeBipUTU repMeTUYHICTb CUCTEMU Ta BHYTPILLHIO MPYXHICTb
3paska.

YMOBUW KOHTPOIIO

IMig, Yac KOXHOro KOHTPOJIO NOBUHHI BYTN BUKOHaHI HAaCTYMHi yMOBM:

* cepeposuLe: onia ana sBunpobysaHb, WO Biagnosigae ctaHgapty ISO 4113

* Temnepartypa onii 4ns BunpobyBaHb: 23 +5°C

* BEHTUMALISA: yMOBOI OTPUMaHHA TOYHUX pe3ynbTaTiB € BEHTUNALIA cuctemu

BEHTUNALUIA

[na BeHTUNALii HeO6XigHO NPOMUTK 3pa30K, BMKOHYHOUM NMpuHaniMHi 10 pyxiB Baxenem Hacoca
(Becb xia) 3 NigKIyYeHNM POPCYHKOIO.

o6 po3unHMUTM 3anuLiKK NosiTpsa B onii ana BunpobyBaHb, HeobxigHO nogaTtu B cuctemy truck 100
6ap i niaTpumyBaTU MOro NpPOTAroM LWoHanMeHwe 1 rogmHun. AKWO nNig 4Yac KoHTponto B Oyab-
AKOMY Micui BiabyaeTbcs BIiAKPUTTS TigpaBniyHOi CUCTEMW, npouec BeHTUNAuii noTpibHO
NOBTOPUTMW.

FTEPMETUYHICTb YCIEI CACTEMU

1. Ha 3'egHyBanbHMin NAaTpybOK HAKPYTUTK 3arnyLuKy. 3arnyLlky He 3aTaryBatu CunbHo. MpoMutu 3pasok,
BUKOHYOUYM pyxu Baxenem. MNoTim 3aTarHyTv 3arnywky MmomeHTom 15 + 10 Hwm.

2. Tpwu BigkpuTOMy 3anipHoMy knanaHi (1/2 06epTy) ctBopuTK B cuctemi Tuck 600 Gap. Lieit TUCK MoXHa
npotarom 30 XBWMWH AOBINbHO MigKayvyBaTu, WOO MOBHICTIO PO34YMHUTM MOBITPS B ONii. Bucokun tmnck
Np13BOANTb A0 TOrO, L0 MOSEKYNM NOBITPSA NOMIMHAOTLCA Ol ANA BUNPoOyBaHb.

3. Bumipatu nagiHHa Tucky npotarom 1 xeunuuHu npu 400 6ap, Npu LbOMY Baxinb Hacoca 3HAaXoAuTbLCA B
NMoYaTKOBOMY MOJSIOXEHHI (Bropi, He HaTuckaetbcs). MapiHHa Tucky npu 400 6ap mae 6yt MeHwe 1
6ap/xs.

BupobneHo ans

F.H. GEKO

KitniH, Byn. Cnaceposa 3
97-500 Pagomcbko
www.geko.pl

eneKTpoHHa nowTa: geko@geko.pl
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