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Tester Cisnienia Sprezania w Silnikach Benzynowych
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UWAGA!!!

Ze wzgledu na ciggte doskonalenie produktow zamieszczone w instrukcji zdjecia oraz rysunki
majg charakter pogladowy i mogg réznic sie od zakupionego towaru.
Réinice te nie moga by¢ podstawa do reklamacji.

Czynnosci Wstepne

1. Uruchomic silnik dopdki nie osiggnie optymalnej temperatury pracy.

2. Wytaczy¢ silnik, poluzowac wszystkie Swiece zaptonowe o jeden obrét, a nastepnie przedmuchac gniazda,
usuwajgc wszelkie zanieczyszczenia.

3. Wykreci¢ wszystkie swiece i podktadki uszczelniajace.

4. Otworzy¢ maksymalnie przepustnice.

5. Uziemi¢ samochdd i wytgczy¢ zapton.

1. Wkreci¢ konnicdwke (recznie - nie uzywac kluczy) lub docisng¢ gumowa korncowke manometru do otworu
Swiecy.

2. ,Kreci¢” silnikiem dopdki cisnienie na manometrze nie wzrosnie. Maksymalne zmierzone cis$nienie
zostanie wskazane na mierniku (najczesciej wystarczy 3 lub 4 obroty silnika). Nastepnie nalezy odczytac i
zanotowac zmierzone cisnienie.

3. Zdja¢ uktad pomiarowy z otworu Swiecy i powtdrzy¢ czynnosci na pozostatych cylindrach.

Zastosowanie

1. Wazne jest aby cis$nienie sprezania byto podobne we wszystkich cylindrach.

2. W silnikach o wysokim stopniu sprezania (powyzej 150psi = 10atm.) rdznica ciSnien panujacych w
cylindrach nie powinna przekracza¢ 15 psi (1atm.)

3. W silnikach o niskim stopniu sprezania (ponizej 150psi = 10 atm.) rdznica cisnien w cylindrach nie
powinna przekraczaé 10 psi (0,6 atm.)

4. Odczyt cisnienia jest niestabilny jezeli w jednym lub dwdch cylindrach cisnienie jest znacznie wieksze lub
mniejsze niz w pozostatych.

NISKI STOPIEN SPREZANIA W CYLINDRZE moze byé wywotany przez:

- nieszczelng uszczelke pod gtowicy - styszalny huk w czasie pracy silnika,

- nieszczelnosci miedzy cylindrami - ciSnienie jest niskie w dwdéch przylegtych cylindrach oraz moze pojawié
sie woda w cylindrach i skrzyni korbowej,

nie domykanie sie zaworoéw,

- zty stan pierscieni ttokowych - nalezy wtedy wla¢ matg tyzeczke oleju przez otwdr swiecy do cylindra w
celu uszczelnienia. Powtérzy¢ test, jezeli ciSnienie bedzie wyzsze oznacza to, ze wadliwe sg pierscienie.
Jezeli ci$nienie bedzie nadal niskie - oznacza to, ze wadliwe sg zawory.

ZBYT DUZY STOPIEN SPREZANIA W CYLINDRZE moze by¢ wywotany przez nagromadzenie sie nagaru w
jednym lub wszystkich cylindrach lub na ttokach.
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Karta Gwarancyjna

1 Nazwa urzadzenia i numer artykutu.
2 Data zakupu.
3 Doktadny opis zgtaszanej wady, usterki.

W przypadku niewystarczajacej ilosci miejsca prosimy kontynuowac na odwrocie niniejszej Karty
Zgtoszeniowe;j.

Nazwa i adres punktu dystrybucji, w ktérym zostat

4
zakupiony produkt.
Pieczed sprzedawcy
5 ; .
Data i podpis.
6 Dane osobowe do kontaktu, numer telefonu.

Zgodnie z warunkami udzielonej gwarancji:
1. Reklamowany produkt winien by¢ dostarczony do serwisu firmy F.H. GEKO w oryginalnym opakowaniu wraz z prawidtowo wypetniong Kartg Gwarancyjng
oraz dowodem zakupu(ewentualnie jego kopia) z datg sprzedazy jak w Karcie Gwarancyjne;j.
2. Gwarancji udziela sie na okres 12 miesiecy od daty zakupu urzadzenia przez uzytkownika.
3. Aby uzyskadé gwarancje na okres do 24 m-cy nalezy spetni¢ nastepujgce warunki:
* po okresie 12 miesiecznej gwarancji produkt nalezy dostarczy¢ z dowodem zakupu i kartg gwarancyjng do serwisu ,,GEKO” w celu dokonania
przegladu okresowego
e Koszt przegladu wynosi 50zt netto (61,50zt brutto) oraz ewentualnie koszty materiatéw eksploatacyjnych
® Koszty transportu narzedzia w obie strony ponosi uzytkownik urzagdzenia
4. Urzadzenia bez formularza reklamacyjnego, beda traktowane jako urzadzenia do naprawy odptatnej.
5. Zakres gwarancji obejmuje wytgcznie wady jakosSciowe wynikajgce z winy producenta.
6. Gwarancja nie obejmuje:
a) uszkodzen wynikajacych z niewtasciwego uzytkowania, konserwacji i przechowywania,
b) uszkodzen mechanicznych, fizycznych, chemicznych, spowodowanych sitami zewnetrznymi,
c) normalnego zuzycia podczas eksploatacji,
d) napraw polegajacych na regulacji,
e) uszkodzen wynikajgcych z uzytkowania niezgodnego z przeznaczeniem i zaleceniami Instrukcji Obstugi,
f) uszkodzen wynikajgcych z przecigzenia urzadzenia, prowadzacego do uszkodzenia silnika lub elementéw przektadni mechaniczne;j.
g) uszkodzen bedacych nastepstwem: montazu niewtasciwych czesci lub osprzetu, stosowania niewtasciwych smaréw, olejow
h) uzytkowania urzadzenia dla majsterkowiczéw do celéw profesjonalnych,
Zabrania sie dokonywania modyfikacji w konstrukcji a takze dokonywania napraw przez osoby nieupowaznione
5. Termin naprawy moze ulec przedtuzeniu o czas niezbedny na dostarczenie i odbidr sprzetu przez serwis, a takze o czas dostawy czesci zamiennych w
przypadku gdy gwarant zamawia je u producenta.
6. Gwarancji nie podlegajg czesci ulegajace naturalnemu zuzyciu w czasie eksploatacji: bezpieczniki termiczne, szczotki elektrografitowe, paski klinowe,
uchwyty narzedziowe, akumulatory, koricowki robocze elektronarzedzi pity tarczowe, wiertta, frezy,), itp.
7. Gwarant nie ponosi odpowiedzialnosci za utracone korzysci uzytkownika.
8. W przypadku gdy nadestane do naprawy urzadzenie jest sprawne lub nadestane bez formularza albo z formularzem reklamacyjnym nie zawierajagcym
opisu objawdw uszkodzenia, za czynnosci zwigzane z przetestowaniem tego urzadzenia pobierana bedzie zryczattowana optata w kwocie 5% wartosci
netto testowanego urzadzenia, jednakze nie mniej niz 10zt. Nadto wysytka takiego urzadzenia, zostanie zrealizowana na koszt odbiorcy.
9. Wszystkie czynnosci serwisowe nie mieszczace sie w ramach gwarancji podlegaja wycenie i optacie.
10. W przypadku uznania zgtoszonej reklamacji, Gwarant wedtug swojego wyboru: dokona naprawy reklamowanego towaru (o ile jest to mozliwe) lub zwréci
kupujacemu cene nabycia towaru pomniejszong o kwote odpowiadajacg procentowemu stopniu zuzycia reklamowanego towaru.
11. Optaty dodatkowe:
¢ dostarczony do serwisu produkt musi odpowiadaé podstawowym warunkom higienicznym (pozbawiony zabrudzen), w przeciwnym razie czynnosci podjete
przez serwis w celu usuniecia tego stanu rzeczy objete bedg dodatkowg optata.
® po otrzymaniu sprzetu Serwis dokonuje wstepnej diagnozy rozumianej jako ustuga serwisowa ptatna, polegajacej na sprawdzeniu stanu sprzetu,
przetestowaniu, oszacowaniu uszkodzen, wyceny czesci zamiennych, i kosztéw naprawy w przypadku uszkodzenia sprzetu. Jesli podczas wstepnej diagnozy
Serwis stwierdzi, ze:
® sprzet jest sprawny - Serwis dokonuje zwrotu sprzetu klientowi w siedzibie firmy lub za posrednictwem kuriera na koszt Klienta, obcigzajgc go
jednoczesnie kosztami diagnozy wstepne;j.
e usterka powstata z winy Klienta - Serwis poinformuje Klienta o stwierdzonych uszkodzeniach sprzetu oraz o przewidywanych kosztach naprawy. W
przypadku rezygnacji z naprawy po wstepnej diagnozie zwrot sprzetu nastepuje na warunkach jw. W przypadku uzyskania zgody Klienta na wykonanie
ustugi serwisowej - zwrot sprzetu dokonany jest na zasadach jw., doliczajgc uzgodnione wczesniej koszty ustugi serwisowej
¢ usterka powstata na skutek wady fabrycznej - koszty dokonania diagnozy wstepnej ponosi Gwarant. Po dokonaniu naprawy sprzet zostanie zwrécony
Klientowi.
¢ Koszt optaty dodatkowej lub diagnozy wstepnej na dziert 01.01.2015 wynosi 35 ztotych netto.

Data przyjecia do serwisu czytelny podpis zgtaszajacego
Zapoznatem/am sie i akceptuje warunki gwarancji
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ATTENTION!!!

Due to continuous product improvement, the photos and drawings included in the manual are
for illustrative purposes only and may differ from the purchased product.
These differences cannot constitute grounds for complaint.

Preliminary Activities

1. Run the engine until it reaches optimal operating temperature.

2. Stop the engine, loosen all spark plugs one turn, then blow out the seats to remove any dirt.
3. Remove all spark plugs and sealing washers.

4. Open the throttle fully.

5. Ground the vehicle and turn off the ignition.

Pressure measurement

1. Screw in the tip (by hand - do not use a wrench) or press the rubber tip of the pressure gauge into the
spark plug hole.

2. "Crank" the engine until the pressure on the gauge increases. The maximum measured pressure will be
indicated on the gauge (usually 3 or 4 engine revolutions are enough). Then read and note the measured
pressure.

3. Remove the measuring system from the spark plug hole and repeat the procedure on the remaining
cylinders.

Application

1. It is important that the compression pressure is similar in all cylinders.

2. In high compression engines (above 150 psi = 10 atm.) the pressure difference in the cylinders should not
exceed 15 psi (1 atm.)

3. In low compression engines (below 150 psi = 10 atm.) the pressure difference in the cylinders should not
exceed 10 psi (0.6 atm.)

4. The pressure reading is unstable if the pressure in one or two cylinders is significantly higher or lower
than the others.

LOW CYLINDER COMPRESSION RATIO can be caused by:

- leaking head gasket - audible bang while the engine is running,

- leaks between cylinders - the pressure is low in two adjacent cylinders and water may appear in the
cylinders and crankcase,

valves not closing,

- poor condition of the piston rings - then pour a small spoon of oil through the spark plug hole into the
cylinder to seal. Repeat the test, if the pressure is higher it means that the rings are faulty. If the pressure is
still low - it means that the valves are faulty.

TOO HIGH CYLINDER COMPRESSION RATIO can be caused by carbon build-up in one or all of the cylinders
or on the pistons.
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Warranty Card
1 Device name and article number.
2 Date of purchase.
3 A detailed description of the reported defect or fault.

If there is insufficient space, please continue on the reverse side of this Application Form.

Name and address of the distribution point where the

4 product was purchased.
5 Seller's stamp
Date and signature.
6 Personal contact details, telephone number.

In accordance with the terms of the warranty provided:
1. The product subject to a complaint should be delivered to the FH GEKO service in its original packaging together with a correctly completed Warranty
Card and proof of purchase (or its copy) with the date of sale as in the Warranty Card.
2. The warranty is granted for a period of 12 months from the date of purchase of the device by the user.
3. To obtain a guarantee for a period of up to 24 months, the following conditions must be met:
e after the 12-month warranty period, the product must be delivered with proof of purchase and warranty card to the "GEKO" service for periodic
inspection
¢ The cost of the inspection is PLN 50 net (PLN 61.50 gross) and possibly the cost of consumables
® The costs of transporting the tool in both directions are borne by the user of the device
4. Devices without a complaint form will be treated as devices requiring paid repairs.
5. The warranty covers only quality defects resulting from the manufacturer's fault.
6. The warranty does not cover:
a) damage resulting from improper use, maintenance and storage,
b) mechanical, physical and chemical damage caused by external forces,
c) normal wear and tear during use,
d) repairs involving adjustments,
e) damage resulting from use other than in accordance with the intended use and recommendations of the Operating Instructions,
f) damage resulting from overloading the device, leading to damage to the engine or mechanical transmission components.
g) damage resulting from: installation of incorrect parts or accessories, use of incorrect lubricants or oils
h) use of the DIY device for professional purposes,
It is forbidden to make any modifications to the structure or to carry out repairs by unauthorized persons.
5. The repair period may be extended by the time required for delivery and collection of the equipment by the service centre, as well as by the time of
delivery of spare parts if the guarantor orders them from the manufacturer.
6. The warranty does not cover parts that are subject to natural wear and tear during use: thermal fuses, electrographite brushes, V-belts, tool holders,
batteries, working tips of power tools (circular saws, drills, milling cutters), etc.
7. The Guarantor is not liable for any lost profits of the User.
8. If the device sent for repair is functional or sent without a form or with a complaint form not containing a description of the damage symptoms, a flat
fee of 5% of the net value of the tested device, but not less than PLN 10, will be charged for the activities related to testing the device. In addition, the
shipment of such a device will be carried out at the recipient's expense.
9. All service activities not covered by the warranty are subject to valuation and fee.
10. If the complaint is accepted, the Guarantor will, at its discretion: repair the complained goods (if possible) or refund the purchase price of the goods to
the buyer reduced by the amount corresponding to the percentage of wear and tear of the complained goods.
11. Additional fees:
¢ the product delivered to the service center must meet basic hygiene conditions (free from dirt), otherwise the actions taken by the service center to
remove this condition will be subject to an additional fee.
o after receiving the equipment, the Service performs an initial diagnosis understood as a paid service, consisting of checking the condition of the
equipment, testing, estimating damage, pricing spare parts, and repair costs in the event of equipment damage. If during the initial diagnosis the Service
determines that:
¢ the equipment is functional - the Service returns the equipment to the customer at the company's headquarters or via courier at the customer's
expense, charging the customer for the costs of the initial diagnosis.
e the fault was caused by the Customer - the Service will inform the Customer about the identified damage to the equipment and the expected repair
costs. In the event of cancellation of the repair after the initial diagnosis, the equipment will be returned on the terms above. In the event of obtaining
the Customer's consent to perform the service - the equipment will be returned on the terms above, adding the previously agreed service costs
o the fault was caused by a manufacturing defect - the costs of the initial diagnosis are borne by the Guarantor. After the repair, the equipment will be
returned to the Customer.
¢ The cost of an additional fee or initial diagnosis as of January 1, 2015 is PLN 35 net.

Date of service acceptance legible signature of the applicant
| have read and accept the warranty terms



{GEKO

BENUTZERHANDBUCH

Kompressionsdruckpriifer fiir Benzinmotoren
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AUFMERKSAMKEIT!!!

Aufgrund kontinuierlicher Produktverbesserungen dienen die im Handbuch enthaltenen Fotos
und Zeichnungen nur zur Veranschaulichung und kénnen vom gekauften Produkt abweichen.
Diese Unterschiede stellen keinen Reklamationsgrund dar.

Vorbereitende Aktivititen

1. Lassen Sie den Motor laufen, bis er die optimale Betriebstemperatur erreicht hat.

2. Stellen Sie den Motor ab, I6sen Sie alle Ziindkerzen eine Umdrehung und blasen Sie dann die Sitze aus,
um allen Schmutz zu entfernen.

3. Entfernen Sie alle Ziindkerzen und Dichtscheiben.

4. Geben Sie den Gashebel vollstandig auf.

5. Erden Sie das Fahrzeug und schalten Sie die Ziindung aus.

Druckmessung

1. Schrauben Sie die Spitze ein (von Hand — keinen Schraubenschliissel verwenden) oder driicken Sie die
Gummispitze des Manometers in das Ziindkerzenloch.

2. Den Motor durchdrehen, bis der Druck auf dem Manometer steigt. Der maximal gemessene Druck wird
auf dem Manometer angezeigt (normalerweise reichen 3 oder 4 Motorumdrehungen aus). AnschlieRend
sollte der gemessene Druck abgelesen und aufgezeichnet werden.

3. Entfernen Sie das Messsystem aus der Ziindkerzenbohrung und wiederholen Sie den Vorgang an den
restlichen Zylindern.

1. Es ist wichtig, dass der Kompressionsdruck in allen Zylindern dhnlich ist.

2. Bei Motoren mit hoher Kompression (Uber 150 psi = 10 atm) sollte der Druckunterschied in den Zylindern
15 psi (1 atm) nicht Giberschreiten.

3. Bei Motoren mit niedriger Kompression (unter 150 psi = 10 atm) sollte der Druckunterschied in den
Zylindern 10 psi (0,6 atm) nicht Gberschreiten.

4. Die Druckanzeige ist instabil, wenn der Druck in einem oder zwei Zylindern deutlich héher oder niedriger
ist als in den anderen.

Ein niedriges Zylinderkompressionsverhaltnis kann folgende Ursachen haben:

- undichte Zylinderkopfdichtung - horbares Knallen bei laufendem Motor,

- Undichtigkeiten zwischen den Zylindern - der Druck in zwei benachbarten Zylindern ist niedrig und es kann
Wasser in den Zylindern und im Kurbelgehause auftreten,

Ventile schlieBen nicht,

- schlechter Zustand der Kolbenringe - dann sollten Sie einen kleinen Teeléffel Ol durch das Ziindkerzenloch
in den Zylinder gieRen, um ihn abzudichten. Wiederholen Sie den Test. Wenn der Druck héher ist, bedeutet
dies, dass die Ringe defekt sind. Wenn der Druck immer noch niedrig ist, bedeutet dies, dass die Ventile
defekt sind.

Ein zu hohes Zylinderkompressionsverhaltnis kann durch Kohlenstoffablagerungen in einem oder allen
Zylindern oder auf den Kolben verursacht werden.
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ATTENTION!!!

En raison de I'amélioration continue du produit, les photos et les dessins inclus dans le manuel
sont uniquement a des fins d'illustration et peuvent différer du produit acheté.
Ces différences ne peuvent constituer un motif de réclamation.

Activités préliminaires

1. Faites tourner le moteur jusqu’a ce qu’il atteigne sa température de fonctionnement optimale.

2. Arrétez le moteur, desserrez toutes les bougies d'allumage d'un tour, puis soufflez sur les siéges pour
éliminer toute saleté.

3. Retirez toutes les bougies d’allumage et les rondelles d’étanchéité.

4. Ouvrez complétement la manette des gaz.

5. Reliez le véhicule a la terre et coupez le contact.

Mesure de pression

1. Vissez I'embout (a la main - n'utilisez pas de clé) ou enfoncez I'embout en caoutchouc du manometre
dans le trou de la bougie.

2. « Lancez » le moteur jusqu’a ce que la pression sur le manomeétre augmente. La pression maximale
mesurée sera indiquée sur le manometre (généralement 3 ou 4 tours de moteur suffisent). La pression
mesurée doit ensuite étre lue et enregistrée.

3. Retirez le systéeme de mesure du trou de bougie et répétez la procédure sur les cylindres restants.

Application

1. Il est important que la pression de compression soit similaire dans tous les cylindres.

2. Dans les moteurs a haute compression (au-dessus de 150 psi = 10 atm.), la différence de pression dans
les cylindres ne doit pas dépasser 15 psi (1 atm.).

3. Dans les moteurs a faible compression (en dessous de 150 psi = 10 atm.), la différence de pression dans
les cylindres ne doit pas dépasser 10 psi (0,6 atm.)

4. La lecture de la pression est instable si la pression dans un ou deux cylindres est nettement supérieure
ou inférieure aux autres.

Un faible taux de compression du cylindre peut étre causé par :

- fuite du joint de culasse - bruit audible pendant que le moteur tourne,

- fuites entre cylindres - la pression est basse dans deux cylindres adjacents et de |'eau peut apparaitre dans
les cylindres et le carter,

les vannes ne se ferment pas,

- mauvais état des segments de piston - vous devez alors verser une petite cuillere a café d'huile par le trou
de la bougie dans le cylindre pour le sceller. Répétez le test, si la pression est plus élevée cela signifie que
les bagues sont défectueuses. Si la pression est toujours basse, cela signifie que les valves sont
défectueuses.

Un TAUX DE COMPRESSION DES CYLINDRES TROP ELEVE peut étre causé par une accumulation de carbone
dans un ou tous les cylindres ou sur les pistons.
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RU - PYCCKAA BEPCUA
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BHUMAHMUE!!!

B cBA3M C NOCTOAHHbIM COBEpLUEHCTBOBaHUEM NpoAyKuun poTtorpadpumn n pucyHKm,
BK/IIOYEHHbIe B PYKOBOACTBO, NpeAHa3HauYeHbl UCKIOUYUTENBHO ANA UANKOCTPATUBHDbIX Lenen n
MOTYT OT/IMYATbLCA OT NPUOBPETEeHHOro NPOAYKTA.
3T pa3nnumnA He MOryT CAYXKUTb OCHOBAHMEM ANA ¥Kanobbl.

MpepBapuTenbHbie geicTeua

1. JaiiTe aBuraTtento nopaboTaTb, MOKA OH HE AOCTUIHET ONTUMa/IbHOW paboyeli TemnepaTypbl.

2. 3arnywuTe aBuratenb, ocnabbTe Bce CBEYM 3axKMraHWA Ha o4MH 060pOT, 3aTem npoayiite ceana, Ytobol
yAaNWUTb BCIO IpA3b.

3. CHUMMTe BCe CBEYM 3aXKMTaHWUA U YNNOTHUTE/IbHbIE Waibbl.

4. NONHOCTbIO OTKPOWTE APOCCEbHYIO 3aC/IOHKY.

5. 3a3emnnTe aBTOMOBWU/b U BbIKIOUYNTE 3aXKUTaHMe.

U3mepeHue pasneHua

1. BKpyTMTE HaKOHEYHUK (BPYUHYIO, HE UCMONb3YITE raeyHbliA KAO4) AN BAABUTE PE3UHOBbLIN HAaKOHEUYHUK
MaHOMETPa B OTBEPCTUE CBEUYM 3aXKUTaHUA.

2. «[poBopauunBaiiTe» aABurateNb A0 TexX MNOP, MOKa AaB/leHME Ha MaHOMETPe He YBe/NUYUTCA.
MaKcumasnibHoe nsmepeHHoe AasaeHune byaert yKasaHo Ha maHomeTpe (06bluHO gocTaTouHo 3-4 o6opoTos
ABuratens). 3aTem cieayeT cuMTaTh U 3anMcaTbh U3MepPeHHoe AaBaeHue.

3. U3Bneknte M3MepuUTEeNbHYIO CUCTEMY M3 OTBEPCTMA CBeYM 3aKMraHua W MoBTOopuUTEe npoueaypy Ha
OCTaBLLUMXCA UNANHAPAX.

MpunoxkeHue

1. BaxkHO, YTObbI AaBNEeHME CKaTuA Bbl1I0 0AMHAKOBbLIM BO BCEX LUINHAPAX.

2. B gBuratensx c BbICOKOM cTeneHbio cxkatua (Bbiwe 150 ¢pyHTOB Ha KBagpaTHbIl Atolim = 10 aTm.) pasHuua
AABIeHUIM B UMIMHAPAX He A0JIXKHa NpeBblwaTth 15 pyHTOB Ha KBagpaTHbIl gtoim (1 aTm.)

3. B ABuUratenax c HU3KoM cTeneHbto cxkatua (Huxke 150 ¢dyHTOB Ha KBagpaTHbIM Atonm = 10 aTm.) pasHuua
AABNeHUI B UMIMHAPAX He A0J1XKHa npesbliwaTth 10 pyHTOB Ha KBagpaTHbIl atorim (0,6 atm.)

4. NoKasaHua gaBaeHna HecTabubHbl, €CN AaB/ieHUe B OAHOM UK ABYX UMAUHAPAX 3HAYUTE/IbHO Bbille
AN HUXKE, YEM B APYTUX.

HU3KASA CTENEHDb CATUA UMNTUHAOPA moxKeT 6bITb Bbi3BaHa:

- NPOTEYKa NPOKNALKN FrONI0BKM H60Ka LMAUHAPOB - CAbILMMbIN CTYK Npu paboTe aABuraTens,

- YTEUYKM MeXAY UMAMHAPAMM - AAaBNEHNE B ABYX COCEAHUX LUANHAPAX HU3KOE U B LUAMHAPAX U KapTepe
MOXKeT NOABUTbCA BOAA,

KNnanaHbl He 3aKpbIBaloTCA,

- NJI0X0€ COCTOSIHWME MOPLUHEBBIX KOJEL, - 3aTEM CeAyeT 3a/MTb HEOONbLLYIO YalHYIO JIOXKKY Macia Yepes
CBEYHOE OTBEPCTUE B LUIMHAP, YTOObI repMeTU3MpoBaTh ero. MoBTOpUTE NPOBEPKY, ECAN AABEHUE BbiLE,
3TO O3Ha4YaeT, YTo KO/bLia HencnpasHbl. Ecan gasneHne no-npexHemMy HUM3KOe, 3TO 03HAYAET, YTO KAanaHbl
HEeWCNpPaBHbI.

C/IMLLKOM BbICOKAA CTEMEHb CHATUA LUUIMHOPOB mo:KeT ObiTb Bbi3BaHa HaKoOM/JeHMEM Harapa B
OOHOM UMM BCEX LLUAMHAPAX NN HA MOPLLHAX.



{GEKO

MNOCIBHUK KOPUCTYBAYA

TecTep TUCKY CTUCHEHHA ANA 6eH3UHOBUX ABUTYHIB
G02500

Mepeknag opuriHaNbHOT IHCTPYKL,ii
UA - YKPATHCbKA BEPCIA

Leko
INSTRUKCJIA OBSLUGH
TESTIR CISNIENIA SPREZANIA
WSILNIKACH BENZYNOWYCH
Gasoo
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YBATA!!!

Yepes nocTiliHe BAOCKOHANEHHA NPoAyKLuii, oTorpadii Ta ManloHKM, WO MiCTATLCA B iIHCTPYKLT,
HaBeAeHi nwe Ana inrcTpauii Ta MOXYTb Bigpi3HATUCA Big NpuAab6aHOro NPoAayKTy.
Ui BiamiHHOCTI He MOXyTb 6yTH niacTaBolo ANA CKapru.

MonepeaHi 3axoau

1. 3anycTiTb ABUIYH, OKKN BiH HE AOCArHEe ONTUMasibHOT poboyoi TemnepaTypu.

2. 3ynuHiTb ABWUryH, nocnabte BCi CBiYKM 3anmantoBaHHA Ha oguH 06epT, noTim npoayihTte cigna, wob
BMAANUTKN Bpya,.

3. 3HiMITb ycCi CBiYKM 3aNantoBaHHA Ta YLLiIbHIOBa/IbHI Wakbu.

4. MNoBHICTIO BiAKPUITE APOCENbHY 3aC/iHKY.

5. 3a3eMniTb TPAHCMOPTHMM 3acib i BUMKHITb 3ana/ltoBaHHS.

BumiproBaHHA TUCKY

1. BKpyTiTb HAKOHEYHUK (BPYYHY - HE BUKOPUCTOBYITE raiKOBUI KNtov) abo BTUCHITb N'YMOBMI HAKOHEYHMK
MaHOMeTpa B OTBip CBIYKWN 3aMantOBaAHHA.

2. «[pOKpYTiTb» ABUIYH, AOKN TUCK HAa MAaHOMETPI He 36inbwnTbca. MakcMManbHMn BUMIpAHUI TUCK Byae
BKa3aHO Ha MaHoOMeTpi (3a3BMualt gocTtaTHbo 3 abo 4 o0b6epTiB ABuryHa). MoTim BUMIpAHUI TUCK chig
34MTaTK Ta 3anucaTw.

3. BuiMmiTb BMMIpIOBasIbHY CUCTEMY 3 OTBOPY CBiYKM 3ana/itoBaHHA Ta MOBTOPITb Npoueaypy Ha pewrTi
umAaiHApax.

3acTocyBaHHA

1. Baxknmeo, wob TUCK CTUCHEHHSA OyB O4HAKOBMM Y BCiX LMAIHAPAX.

2. Y OBUTYHAx 3 BUCOKMM TUCKOM CTUCHEHHA (Buwe 150 psi = 10 aT™M.) pi3HMUA TUCKIB Y UMNIHAPaX He
NOBUHHa nepesuuLyBath 15 psi (1 atm.)

3. Y ABUIyHax 3 HM3bKUM piBHEM CTUCHEHHSA (Huk4e 150 psi = 10 aTM.) pi3HMUA TUCKIB Yy UMAiHAPaX He
noBWHHa nepesuiLysaTt 10 psi (0,6 aTm.)

4. MNoKa3HWUK TUCKY HecTabinbHWI, AKLWO TUCK B 0A4HOMY abo ABOX LMAiHAPAX 3HAYHO BULLMI abO HUKYUNA,
Hi*K B iHLUMX.

HWU3bKWUI CTIMKICTb LIUNIHAPIB MosKe 6yTH CPUYMHEHMIA:

- NPOTiIKaHHA NPOKNAAKWN FOIOBKM BAOKY LMAIHAPIB - YyTHWI CTYKIT Nig yac poboTn ABUryHa,

- BUTOKM MiXK UMAIHAPaMK - HU3bKMIA TUCK Y ABOX CYCiAHIX UMAiHApPaX, i BoAa MoXe 3'ABUTUCA B UMAIHAPaAX i
KapTepi,

KNanaHW He 3aKpPUBAKOTbCA,

- MOraHWM CTaH NOPLIHEBUX Kineub - ToAi CANig 3aAUTU HEBENUKY YalHy NOXKY ONii Yepes OTBip CBIYKM
3ana/floBaHHA B UMAIHAP, Wo6 yLWinbHMTK oro. NoBTOpITb NepeBipKy, AKWO TUCK BULLMK, Lie 03HAYAE, Lo
KifbLA HecnpasHi. AKLLO TUCK BCe e HU3bKUIA, Lie 03HAYaE, Lo KAanaHW HecnpaBHi.

3AHAATO BMCOKUMN CTIMKICTb CTUCHEHHSA B LWUAIHAPAX moxe OyTU CNPUYMHEHMUI HAKOMUYEHHAM
Harapy B ogHomy abo Bcix unniHgpax abo Ha NOpPLUHSX.



{GEKO

NAUDOIJIMO VADOVAS

Benzininiy varikliy suspaudimo slégio matuoklis
G02500

Originaliy instrukcijy vertimas
LT - LIETUVISKA VERSIJA

Lexo
INSTRUKCJIA OBSLUGH
TESTIR CISNIENIA SPREZANIA
WSILNIKACH BENZYNOWYCH
Garsno
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DEMESIO!!!

Dél nuolatinio gaminio tobulinimo, vadove pateiktos nuotraukos ir bréZiniai yra tik iliustraciniai
ir gali skirtis nuo jsigyto gaminio.
Sie skirtumai negali bati pagrindas skundui.

Preliminari veikla

1. Leiskite varikliui veikti, kol jis pasieks optimalig darbine temperatira.

2. Sustabdykite variklj, vienu pasukimu atlaisvinkite visas uZdegimo Zvakes ir prapuskite lizdus, kad
pasalintuméte neSvarumus.

3. ISimkite visas uzdegimo Zvakes ir sandarinimo poverzles.

4. Visiskai atidarykite drosel;.

5. JZeminkite transporto priemone ir iSjunkite degima.

Slégio matavimas

1. Jsukite antgalj (ranka — nenaudokite verzliarakcio) arba jspauskite manometro guminj antgalj j uzdegimo
Zvakés anga.

2. ,Sukite” variklj, kol padidés slégis manometre. Didziausias iSmatuotas slégis bus rodomas manometre
(paprastai pakanka 3 arba 4 variklio apsisukimy). Tada iSmatuotas slégis turéty bati nuskaitytas ir
uzregistruotas.

3. Nuimkite matavimo sistemg nuo uzdegimo Zvakés angos ir pakartokite procediirg su likusiais cilindrais.

Paraiska

1. Svarbu, kad visuose cilindruose suspaudimo slégis buty panasus.

2. Didelio suspaudimo varikliuose (virs 150 psi = 10 atm.) slégio skirtumas cilindruose neturéty virsyti 15 psi
(1 atm.).

3. Mazo suspaudimo varikliuose (Zemiau 150 psi = 10 atm.) slégio skirtumas cilindruose neturéty virsyti 10
psi (0,6 atm.).

4. Slégio rodmuo yra nestabilus, jei slégis viename ar dviejuose cilindruose yra Zymiai didesnis arba
mazesnis nei kituose.

ZEMA CILINDRO SUSPAUDIMO SANTYK] gali sukelti:

- nesandarus cilindro galvutés tarpiklis - girdimas trenksmas varikliui veikiant,

- nuotékiai tarp cilindry - dviejuose gretimuose cilindruose yra Zemas slégis, cilindruose ir karteryje gali
atsirasti vandens,

voztuvai neuzsidaro,

- prasta stimokliniy Ziedy bidklé - tuomet per uzdegimo Zvakés angg j cilindrg reikéty jpilti nedidelj arbatinj
Saukstelj alyvos, kad jg uzsandarintuméte. Pakartokite bandyma, jei slégis didesnis, tai reiskia, kad Ziedai yra
sugede. Jei slégis vis dar Zemas, tai reiskia, kad voZtuvai yra sugede.

PER AUKSTAS CILINDRO SUSPAUDIMO SANTYKIS gali atsirasti dél anglies sankaupy viename ar visuose
cilindruose arba ant stamokliy.



{GEKO

LIETOTAJA ROKASGRAMATA

Kompresijas spiediena testeris benzina dzinéjiem
G02500

Originalo instrukciju tulkojums
LV - LATVIESU VERSIJA

ek

INSTRUKCIA OBSLUGH

TESTLR CISNIENIA SPREZANIA

W SILNIKACH BENZY NOWYCH
Gerso0
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UZMANIBU!!!

Sakara ar nepartrauktu produktu uzlabosanu, rokasgramata ieklautas fotografijas un ziméejumi ir
tikai ilustrativiem nolikiem un var atskirties no iegadata produkta.
Sis atskirtbas nevar biit par pamatu sidzibai.

1. Darbiniet dzinéju, lidz tas sasniedz optimalo darba temperatdru.

2. Apturiet dzinéju, atskrivéjiet visas aizdedzes sveces par vienu apgriezienu un péc tam izpatiet sédek]us,
lai notiritu netirumus.

3. Nonemiet visas aizdedzes sveces un blivgredzenus.

4. PilnTba atveriet droseli.

5. lezeméjiet transportlidzekli un izslédziet aizdedzi.

Spiediena mérisana

1. leskrvéjiet uzgali (ar roku — neizmantojiet uzgrieznu atslégu) vai iespiediet manometra gumijas uzgali
aizdedzes sveces atveré.

2. “Grieziet” dzinéju, dz spiediens manometra palielinas. Maksimalais izméritais spiediens tiks noradits uz
mérinstrumenta (parasti pietiek ar 3 vai 4 motora apgriezieniem). Péc tam janolasa un japieraksta izméritais
spiediens.

3. Nonemiet mérisanas sisttmu no aizdedzes sveces atveres un atkartojiet procediru ar atlikusajiem
cilindriem.

1. Ir svarigi, lai saspieSanas spiediens visos cilindros batu l1dzigs.

2. Augstas kompresijas dzinéjos (virs 150 psi = 10 atm.) spiediena starpiba cilindros nedrikst parsniegt 15 psi
(1 atm.).

3. Dzingjos ar zemu kompresijas pakapi (zem 150 psi = 10 atm.) spiediena starpiba cilindros nedrikst
parsniegt 10 psi (0,6 atm.).

4. Spiediena radijums ir nestabils, ja spiediens viena vai divos cilindros ir ievérojami augstaks vai zemaks
neka paréjos.

Zemu cilindra kompresijas pakapi var izraisit:

- galvas blives noplude - dzirdams spradziens, kamér darbojas dzingjs,

- noplides starp cilindriem - spiediens divos blakus esosSajos cilindros ir zems, un cilindros un karteri var
paradities adens,

varsti neaizveras,

- slikts virzula gredzenu stavoklis - péc tam caur aizdedzes sveces caurumu cilindra jaielej neliela téjkarote
ellas, lai to noslégtu. Atkartojiet parbaudi; ja spiediens ir augstaks, tas nozimé, ka gredzeni ir bojati. Ja
spiediens joprojam ir zems, tas nozimée, ka varsti ir bojati.

Parak augstu cilindra kompresijas pakapi var izraisit oglekla uzkrasanas viena vai visos cilindros vai uz
virzuliem.



{GEKO

UZIVATELSKA PRIRUCKA

Tlakomeér komprese pro benzinové motory
G02500

Preklad originalniho navodu
CZ - CESKA VERZE

ek

INSTRUKCIA OBSLUGH
TESTLR CISNIENIA SPREZANIA
W SILNIKACH BENZY NOWYCH
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POZOR!!!

Vzhledem k neustalému vylepSovani produkti slouZi fotografie a vykresy v manualu pouze pro
ilustracni Gcely a mohou se lisit od zakoupeného produktu.
Tyto rozdily nemohou byt divodem k reklamaci.

1. Nechte motor bézet, dokud nedosahne optimalni provozni teploty.

2. Zastavte motor, povolte vSechny zapalovaci svicky o jednu otacku a poté profouknéte sedla, abyste
odstranili necistoty.

3. Odstranite vSechny zapalovaci svicky a tésnici podlozky.

4. Uplné otevrete plyn.

5. Uzemnéte vozidlo a vypnéte zapalovani.

Méreni tlaku

1. Zasroubujte hrot (ru¢né - nepouZivejte klic) nebo zatla¢te gumovy hrot manometru do otvoru zapalovaci
svicky.

2. ,Protacejte” motor, dokud se tlak na manometru nezvysi. Maximalni naméreny tlak bude zobrazen na
manometru (obvykle staci 3 nebo 4 otacky motoru). Naméreny tlak by se pak mél odecist a zaznamenat.

3. Vyjméte méfici systém z otvoru zapalovaci svicky a postup opakujte na zbyvajicich valcich.

Aplikace

1. Je dulezité, aby kompresni tlak byl ve vSech valcich podobny.

2. U motorl s vysokym kompresnim tlakem (nad 150 psi = 10 atm.) by tlakovy rozdil ve valcich nemél
prekrocit 15 psi (1 atm.).

3. U motorQ s nizkym kompresnim tlakem (pod 150 psi = 10 atm.) by tlakovy rozdil ve valcich nemél
prekrocit 10 psi (0,6 atm.).

4. Hodnota tlaku je nestabilni, pokud je tlak v jednom nebo dvou valcich vyrazné vyssi nebo nizsi nez v
ostatnich.

NiZKY KOMPRESNi POMER VALCU muze byt zplisoben:

- netésné tésnéni hlavy valcu - slysitelné rany za chodu motoru,

- netésnosti mezi valci - nizky tlak ve dvou sousednich valcich a voda se mlZe objevit ve vélcich a klikové
skrini,

ventily se nezaviraji,

- Spatny stav pistnich krouzk( - v takovém pripadé byste méli nalit malou ¢ajovou IZicku oleje otvorem pro
zapalovaci svicku do valce, abyste jej utésnili. Opakujte test, pokud je tlak vyssi, znamena to, Ze jsou
krouzky vadné. Pokud je tlak stéle nizky, znamena to, Ze jsou ventily vadné.

PRILIS VYSOKY KOMPRESNi POMER VALCU maze byt zptisoben hromadénim uhliku v jednom nebo véech
valcich nebo na pistech.



{GEKO

POUZIVATELSKA PRIRUCKA

Tlakomer kompresie pre benzinové motory
G02500

Preklad origindlnych pokynov
SK - SLOVENSKA VERZIA

ek

INSTRUKCIA OBSLUGH
TESTLR CISNIENIA SPREZANIA
W SILNIKACH BENZY NOWYCH

Gerso0




23

{SEKO

POZOR!!!

Z dovodu neustaleho vylepsovania produktov sluZia fotografie a vykresy v navode len na
ilustraéné Géely a mézu sa lisit od zakipeného produktu.
Tieto rozdiely nemézu byt ddovodom na staZnost.

Predbeiné aktivity

1. Nechajte motor bezat, kym nedosiahne optimalnu prevadzkovu teplotu.

2. Zastavte motor, uvolnite vSetky zapalovacie sviecky o jednu otdcku a potom prefuknite sedla, aby ste
odstranili vietky nedistoty.

3. Odstrante vsetky zapalovacie sviecky a tesniace podlozky.

4. Uplne otvorte $krtiacu klapku.

5. Uzemnite vozidlo a vypnite zapalovanie.

Meranie tlaku

1. Zaskrutkujte hrot (rucne - nepouZivajte kluc) alebo zatlaéte gumeny hrot tlakomeru do otvoru
zapalovacej sviecky.

2. ,Startujte“ motor, kym sa tlak na manometri nezvysi. Maximalny namerany tlak bude zobrazeny na
manometri (zvycajne postacuju 3 alebo 4 otacky motora). Namerany tlak by sa potom mal odditat a
zaznamenat.

3. Vyberte meraci systém z otvoru zapalovacej sviecky a postup zopakujte na zostavajucich valcoch.

1. Je dolezité, aby kompresny tlak bol vo vSetkych valcoch podobny.

2. Vo vysokokompresnych motoroch (nad 150 psi = 10 atm.) by tlakovy rozdiel vo valcoch nemal presiahnut
15 psi (1 atm.).

3.V motoroch s nizkou kompresiou (pod 150 psi = 10 atm.) by tlakovy rozdiel vo valcoch nemal prekrodit 10
psi (0,6 atm.).

4. Udaj tlaku je nestabilny, ak je tlak v jednom alebo dvoch valcoch vyrazne vyssi alebo nizsi ako v
ostatnych.

NiZKY KOMPRESNY POMER VALCA mdze byt spésobeny:

- netesné tesnenie hlavy valcov - pocutelné buchanie pocas chodu motora,

- netesnosti medzi valcami - tlak je nizky v dvoch susednych valcoch a vo valcoch a kfukovej skrini sa méze
objavit voda,

ventily sa nezatvaraju,

- zly stav piestnych kriZzkov - potom by ste mali naliat mald c¢ajovu lyZicku oleja cez otvor zapalovacej
sviecky do valca, aby ste ho utesnili. Zopakujte test, ak je tlak vyssi, znamena to, Ze krazky su chybné. Ak je
tlak stale nizky, znamena to, Ze ventily si chybné.

PRILIS VYSOKY KOMPRESNY POMER VALCOV mozZe byt spésobeny hromadenim uhlika v jednom alebo vo
vSetkych valcoch alebo na piestoch.



{GEKO

FELHASZNALOI KEZIKONYV

Kompressziés nyomasméré benzinmotorokhoz
G02500

Az eredeti utasitasok forditasa
HU - MAGYAR VALTOZAT

Lexo
INSTRUKCJIA OBSLUGH
TESTIR CISNIENIA SPREZANIA
WSILNIKACH BENZYNOWYCH
Garsno
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FIGYELEM!!!

A folyamatos termékfejlesztés miatt a kézikonyvben talalhato fotok és rajzok csak illusztracidk,
és eltérhetnek a megvasarolt terméktdl.
Ezek az eltérések nem képezhetik reklamacié alapjat.

El6zetes tevékenységek

1. Jarassa a motort, amig el nem éri az optimalis Uzemi h6mérsékletet.

2. Allitsa le a motort, lazitsa meg az dsszes gyujtogyertyat egy fordulattal, majd fujja ki a gyertyakat a
szennyez6dések eltdvolitasa érdekében.

3. Tavolitsa el az 0sszes gyujtégyertyat és a tomits alatéteket.

4. Nyissa ki teljesen a gazkart.

5. Foldelje a jarmlivet, és kapcsolja ki a gyujtast.

Nyomdasmérés

1. Csavarja be a hegyét (kézzel - ne hasznaljon villaskulcsot), vagy nyomja a nyomasmérd gumihegyét a
gyujtégyertya furataba.

2. ,Forgassa” a motort, amig a nyomas a nyomasmérén meg nem né. A maximalisan mért nyomast a
nyomasmérd mutatja (altaldban 3 vagy 4 motorfordulat elegendd). A mért nyomast ezutdn le kell olvasni és
fel kell jegyezni.

3. Tavolitsa el a mér6rendszert a gyujtégyertya furatabdl, és ismételje meg az eljarast a tobbi hengeren.

Alkalmazas

1. Fontos, hogy a kompressziés nyomds minden hengerben hasonld legyen.

2. Nagy kompresszidju motorokban (150 psi = 10 atm felett) a hengerek kozétti nyomaskiilonbség nem
haladhatja meg a 15 psi-t (1 atm).

3. Alacsony kompressziéju motorokban (150 psi = 10 atm. alatt) a hengerek kézotti nyomaskiilénbség nem
haladhatja meg a 10 psi-t (0,6 atm.).

4. A nyomasérték instabil, ha egy vagy két hengerben a nyomas jelent6sen magasabb vagy alacsonyabb,
mint a tébbiben.

Az alacsony hengernyomasi arany okai a kovetkez6k lehetnek:

- szivargo hengerfejtomités - hallhatd csattanas jaré motor kézben,

- hengerek kozotti szivargasok - két szomszédos hengerben alacsony a nyomas, és viz jelenhet meg a
hengerekben és a forgattyuhazban,

nem zarddé szelepek,

- a dugattyugydrdk rossz allapota - ezutan 6ntsdn egy kis teaskanal olajat a gyujtogyertya furatan keresztil
a hengerbe a tomités érdekében. Ismételje meg a tesztet, ha a nyomds magasabb, az azt jelenti, hogy a
gylir(ik hibasak. Ha a nyomas tovabbra is alacsony, az azt jelenti, hogy a szelepek hibasak.

A TUL MAGAS HENGERSURITESI ARANYT a hengerek egyikében vagy mindegyikében, illetve a dugattytkon
felhalmozddott szén okozhatja.
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MANUAL DE UTILIZARE

Tester de presiune de compresie pentru motoare pe benzina
G02500

Traducerea instructiunilor originale
RO - VERSIUNEA ROMANA

Lexo
INSTRUKCJIA OBSLUGH
TESTIR CISNIENIA SPREZANIA
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ATENTIE!!!

Datorita imbunatatirii continue a produsului, fotografiile si desenele incluse in manual sunt doar
cu titlu ilustrativ si pot diferi de produsul achizitionat.
Aceste diferente nu pot constitui motive de plangere.

Activitati preliminare

1. Lasati motorul sa functioneze pana cand atinge temperatura optima de functionare.

2. Opriti motorul, slabiti toate bujiile cu o tura, apoi suflati scaunele pentru a indeparta orice urma de
murdarie.

3. Scoateti toate bujiile si saibele de etansare.

4. Deschideti complet acceleratia.

5. Conectati vehiculul la masa si opriti contactul.

Masurarea presiunii

1. Tnsurubati varful (manual - nu folositi o cheie) sau apasati varful de cauciuc al manometrului in orificiul
bujiei.

2. Rasuciti motorul pana cand presiunea de pe manometru creste. Presiunea maxima masurata va fi
indicata pe manometru (de obicei, 3 sau 4 turatii ale motorului sunt suficiente). Presiunea masurata trebuie
apoi citita si inregistrata.

3. Scoateti sistemul de masurare din orificiul bujiei si repetati procedura pentru restul cilindrilor.

Aplicatie

1. Este important ca presiunea de compresie sa fie similara in toti cilindrii.

2. In motoarele cu compresie ridicat3 (peste 150 psi = 10 atm.), diferenta de presiune din cilindri nu trebuie
sa depaseascd 15 psi (1 atm.).

3. La motoarele cu compresie redusa (sub 150 psi = 10 atm.), diferenta de presiune din cilindri nu trebuie sa
depaseasca 10 psi (0,6 atm.)

4. Presiunea indicata este instabila daca presiunea dintr-unul sau doua cilindri este semnificativ mai mare
sau mai mica decat in celelalte.

RAPORTUL DE COMPRESIE SCAZUT AL CILINDRULUI poate fi cauzat de:

- garnitura de chiulasa cu scurgeri - bubuiturd audibila in timp ce motorul functioneaza,

- scurgeri intre cilindri - presiunea este scazuta in doi cilindri adiacenti si poate aparea apa in cilindri si
carter,

supapele care nu se inchid,

- stare proasta a segmentilor de piston - apoi trebuie sa turnati o lingurita mica de ulei prin orificiul bujiei in
cilindru pentru a-l etansa. Repetati testul, daca presiunea este mai mare inseamna ca inelele sunt defecte.
Daca presiunea este n continuare scazuta, inseamna ca supapele sunt defecte.

UN RAPORT DE COMPRESIE PREA MARE A CILINDRILOR poate fi cauzat de acumularea de carbon intr-unul
sau in toti cilindrii sau pe pistoane.
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iiiATENCION!!!

Debido a la mejora continua del producto, las fotografias y dibujos incluidos en el manual son
séOlo para fines ilustrativos y pueden diferir del producto adquirido.
Estas diferencias no pueden constituir motivo de reclamacion.

Actividades preliminares

1. Haga funcionar el motor hasta que alcance la temperatura éptima de funcionamiento.

2. Detenga el motor, afloje todas las bujias una vuelta y luego sople los asientos para eliminar la suciedad.
3. Retire todas las bujias y arandelas de sellado.

4. Abra el acelerador completamente.

5. Conecte a tierra el vehiculo y apague el encendido.

Medicidn de presion

1. Atornille la punta (a mano, no utilice una llave) o presione la punta de goma del mandmetro en el orificio
de la bujia.

2. Haga girar el motor hasta que la presién en el mandmetro aumente. La presidn maxima medida se
indicara en el mandmetro (normalmente son suficientes 3 o 4 revoluciones del motor). A continuacién se
debe leer y registrar la presién medida.

3. Retire el sistema de medicion del orificio de la bujia y repita el procedimiento en los cilindros restantes.

1. Es importante que la presion de compresion sea similar en todos los cilindros.

2. En motores de alta compresién (por encima de 150 psi = 10 atm.) la diferencia de presion en los cilindros
no debe superar las 15 psi (1 atm.).

3. En motores de baja compresién (por debajo de 150 psi = 10 atm.) la diferencia de presidon en los cilindros
no debe superar las 10 psi (0,6 atm.).

4. La lectura de presion es inestable si la presién en uno o dos cilindros es significativamente mayor o
menor que la de los demas.

Una RELACION DE COMPRESION DEL CILINDRO BAJA puede ser causada por:

- junta de culata con fugas - golpe audible mientras el motor esta en marcha,

- fugas entre cilindros - la presién es baja en dos cilindros adyacentes y puede aparecer agua en los cilindros
y el carter,

valvulas que no cierran,

- Mal estado de los anillos del pistdn: entonces debes verter una pequefa cucharadita de aceite a través del
orificio de la bujia hacia el cilindro para sellarlo. Repita la prueba, si la presidén es mayor significa que los
anillos estan defectuosos. Si la presidn sigue siendo baja, significa que las valvulas estan defectuosas.

Una RELACION DE COMPRESION DE CILINDROS DEMASIADO ALTA puede deberse a una acumulacién de
carbdn en uno o todos los cilindros o en los pistones.
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ATTENZIONE!!!

A causa del continuo miglioramento del prodotto, le foto e i disegni inclusi nel manuale sono
solo a scopo illustrativo e potrebbero differire dal prodotto acquistato.
Tali differenze non possono costituire motivo di reclamo.

Attivita preliminari

1. Far funzionare il motore fino a raggiungere la temperatura di esercizio ottimale.

2. Arrestare il motore, allentare tutte le candele di un giro, quindi soffiare sui sedili per rimuovere eventuali
residui di sporco.

3. Rimuovere tutte le candele e le rondelle di tenuta.

4. Aprire completamente I'acceleratore.

5. Collegare a terra il veicolo e spegnere il motore.

Misurazione della pressione

1. Awvitare la punta (a mano, non usare una chiave inglese) o premere la punta di gomma del manometro
nel foro della candela.

2. “Avviare” il motore finché la pressione sul manometro non aumenta. Sul manometro verra indicata la
pressione massima misurata (solitamente sono sufficienti 3 o 4 giri del motore). La pressione misurata deve
quindi essere letta e registrata.

3. Rimuovere il sistema di misurazione dal foro della candela e ripetere la procedura sui cilindri rimanenti.

Applicazione

1. E importante che la pressione di compressione sia simile in tutti i cilindri.

2. Nei motori ad alta compressione (oltre 150 psi = 10 atm) la differenza di pressione nei cilindri non deve
superare i 15 psi (1 atm).

3. Nei motori a bassa compressione (inferiore a 150 psi = 10 atm) la differenza di pressione nei cilindri non
deve superare i 10 psi (0,6 atm).

4. La lettura della pressione ¢ instabile se la pressione in uno o due cilindri & significativamente piu alta o
piu bassa rispetto alle altre.

Un BASSO RAPPORTO DI COMPRESSIONE DEL CILINDRO puo essere causato da:

- guarnizione della testata che perde - botto udibile mentre il motore & in funzione,

- perdite tra i cilindri - la pressione € bassa in due cilindri adiacenti e potrebbe comparire acqua nei cilindri e
nel basamento,

valvole che non si chiudono,

- cattive condizioni degli anelli del pistone - dovresti quindi versare un cucchiaino di olio attraverso il foro
della candela nel cilindro per sigillarlo. Ripetere la prova, se la pressione e pil alta significa che gli anelli
sono difettosi. Se la pressione e ancora bassa, significa che le valvole sono difettose.

UN RAPPORTO DI COMPRESSIONE DEL CILINDRO TROPPO ELEVATO pud essere causato dall'accumulo di
carbonio in uno o in tutti i cilindri o sui pistoni.
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AANDACHT!!!

Omdat wij onze producten voortdurend verbeteren, zijn de foto's en tekeningen in de
handleiding uitsluitend ter illustratie. Deze kunnen afwijken van het gekochte product.
Deze verschillen kunnen geen grond voor klachten opleveren.

Voorbereidende activiteiten

1. Laat de motor draaien totdat deze de optimale bedrijfstemperatuur heeft bereikt.

2. Stop de motor, draai alle bougies één slag los en blaas vervolgens de stoelen schoon om eventueel vuil te
verwijderen.

3. Verwijder alle bougies en afdichtringen.

4. Draai het gas volledig open.

5. Aard het voertuig en zet het contact uit.

Drukmeting

1. Draai de punt (met de hand, gebruik geen sleutel) vast of druk de rubberen punt van de drukmeter in het
bougiegat.

2. Laat de motor draaien totdat de druk op de meter toeneemt. De maximale gemeten druk wordt
aangegeven op de meter (meestal zijn 3 of 4 motoromwentelingen voldoende). De gemeten druk moet
vervolgens worden afgelezen en vastgelegd.

3. Verwijder het meetsysteem uit het bougiegat en herhaal de procedure voor de overige cilinders.

Sollicitatie

1. Het is belangrijk dat de compressiedruk in alle cilinders gelijk is.

2. Bij motoren met hoge compressie (boven 150 psi = 10 atm.) mag het drukverschil in de cilinders niet
groter zijn dan 15 psi (1 atm.).

3. Bij motoren met lage compressie (onder 150 psi = 10 atm.) mag het drukverschil in de cilinders niet
groter zijn dan 10 psi (0,6 atm.).

4. De drukmeting is instabiel als de druk in één of twee cilinders aanzienlijk hoger of lager is dan in de
andere cilinders.

Een lage cilindercompressieverhouding kan worden veroorzaakt door:

- lekkende koppakking - hoorbare knal terwijl de motor draait,

- lekkages tussen cilinders - de druk is laag in twee aangrenzende cilinders en er kan water in de cilinders en
het carter verschijnen,

kleppen sluiten niet,

- slechte staat van de zuigerveren - giet dan een klein theelepeltje olie via het bougiegat in de cilinder om
het af te dichten. Herhaal de test. Als de druk hoger is, betekent dit dat de ringen defect zijn. Als de druk
nog steeds laag is, betekent dit dat de kleppen defect zijn.

EEN TE HOGE CILINDERCOMPRESSIEVERHOUDING kan worden veroorzaakt door koolstofafzetting in één
of alle cilinders of op de zuigers.
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NPOZOXH!!!

NOyw TtnG ouvexou¢ BeATiwong Tou Mpoiovtog, ol pwrtoypadieg Kot Ta oxEdia mou
nepAapBAavovtal oTo EYXELPLOLO Eival HOVO yLa EMEENYNLATIKOUG OKOTIOUG KOl EVOEXETAL VAL
SLadp£pouv amno To oyopaoHEVO TTPOIOV.

AUTEG oL SLadopEg Sev unopouv va anoteAéocouv Adyo KatayyeAiag.

MPOoKATAPKTIKEG ApACTNPLOTNTES

1. AelTOUPYAROTE TOV KWVNTHPA HEXPL VA GTACEL oTh BEATLIOTN Beppokpacia Asttoupylag.

2. 2BAoTte Tov KWNTRpa, Xahapwote OAa ta Unoull katd pio otpodr] Kat, oTn CUVEXELD, PUONETE TIG £6pEG
yla va apolp£oETE TUXOV BpwiLd.

3. Adatpéote OAa Ta pmoull Kat Tg poSEANEG oTEYAvVOTOLNoNG.

4. Avoitte MANPwWCE To YKATL

5. TEWWOTE TO OXNUA KAL ATIEVEPYOTIOLNOTE TNV avAbAeEn.

Métpnon mnieong

1. Blbwote tnv akpn (Le To XEPL - LNV XPNOLUOTIOLEITE KAELSL) 1) TILEGTE TNV AAOTIXEVLIA AKPN TOU LOVOUETPOU
oTNV orr) Tou unouli.

2. Tupiote ToV KvnTrpa HE TN Hido péxpL va auénbel n mieon oto poavopetpo. H péylotn PETpoUEVN Tiieon
Ba avaypdadetal oto HavOopeTpo (ouvABwg apkolUv 3 1 4 oTPod£C TOU KvNTAPQ). ITN OCUVEXELA, N
uetpolUevn mieon Ba mpénel va SlaBaotel Kal va Kataypadet.

3. Adalpéote t0 cuoTnuo PETPNONG amd TtV omf tou prmoull kot emavaldfete t Sladikacio otoug
umoAoutoug KUAivEpoug.

Edappoyn

1. Elvat onpavtikoé n mieon ocupmieong va elvat mapopola og 6Aoug Toug KUAivEpoug.

2. e kwntnpeg uPnAng cupmieong (mavw amo 150 psi = 10 atm.) n dtadopd mieong otoug kUALvSpoug Sev
npéneL va untepPaivel ta 15 psi (1 atm.)

3. Z& KWNTNPEG XAUNANG cupmieong (katw Twv 150 psi = 10 atm.), n Stadopd mieong otoug KUAivdpoug dev
npénel va untepPaivel ta 10 psi (0,6 atm.)

4. H évbel€n mieong eival aotabng eav n mieon oe évav 1 U0 KUAlvSpoug elval onuavtika vPnAdtepn n
XOUNAOTEPN A6 TOUG GAAOUG.

H XAMHAH AOTIKH ZYMIMIEZH KYAINAPOY pmnopel va mpokAnBel amo:

- Sloppon pAavtlag KuAvdpokedaAnC - AKOUOTOC KPOTOC EVW O KLVNTHPAG AELTOUPYEL,

- Slappoég petafl KUAlvdpwy - n Tieon eival xapnAn oe U0 yeltovikoUg KUAvEpoug Kal evOEXETaL va
eudaviotel vepo otoug KUAivepoug Kat oto otpodaroBalapo,

ol BaABidec bev kAeivouy,

- KOk Katdotaon twv Saktuliwv epPorou - Oa Tpemel otn ouvéxela va pifete éva PLKPO KOUTAAAGKL TOU
vAukoU AASL péoa amo tnv omn Tou pmoull otov KUALWVSPO yla vao Tov adpayioste. EmavaAaBete tn Sokuun.
Edv n mieon elval uPnAdotepn, onuaivet dtL ot SaktuAlol eivol ehattwpatikol. Eav n mieon e€okohouBel va
elvat yapnAn, auto onuaivel otL ot BaABideg elval EAATTWHATIKEG.

H MOAY YWHAH AOrMIKH ZYMMIEZHZ KYAINAPQN pmopel va mpokAnBel and cucowpeuon avbpaka oe
€vav 1 og 6Aoug Toug KUAvdpoug f ota EUPoAa.
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ATENCAO!!!

Devido a melhoria continua do produto, as fotos e os desenhos incluidos no manual sao apenas
para fins ilustrativos e podem ser diferentes do produto adquirido.
Essas diferengas nao podem constituir motivo para reclamagao.

Atividades Preliminares

1. Ligue o motor até que ele atinja a temperatura ideal de operacao.

2. Desligue o motor, afrouxe todas as velas de ignicdo uma volta e depois sopre os assentos para remover
qualquer sujeira.

3. Remova todas as velas de ignicdo e arruelas de vedacao.

4. Abra totalmente o acelerador.

5. Aterre o veiculo e desligue a ignicdo.

Medicao de pressao

1. Rosqueie a ponta (manualmente - ndo use uma chave inglesa) ou pressione a ponta de borracha do
mandmetro no orificio da vela de ignicao.

2. Gire o motor até que a pressao no manémetro aumente. A pressdo maxima medida serd indicada no
manometro (geralmente 3 ou 4 rota¢Ges do motor sdo suficientes). A pressdo medida deve entdo ser lida e
registrada.

3. Remova o sistema de medicdao do orificio da vela de ignicdo e repita o procedimento nos cilindros
restantes.

Aplicativo

1. E importante que a pressdo de compressdo seja semelhante em todos os cilindros.

2. Em motores de alta compressdo (acima de 150 psi = 10 atm.) a diferenca de pressdo nos cilindros ndo
deve exceder 15 psi (1 atm.)

3. Em motores de baixa compressdo (abaixo de 150 psi = 10 atm.), a diferenc¢a de pressdo nos cilindros ndo
deve exceder 10 psi (0,6 atm.).

4. A leitura da pressdo é instavel se a pressdo em um ou dois cilindros for significativamente maior ou
menor que a dos outros.

BAIXA TAXA DE COMPRESSAO DO CILINDRO pode ser causada por:

- vazamento na junta do cabecote - estrondo audivel enquanto o motor esta funcionando,

- vazamentos entre cilindros - a pressdo é baixa em dois cilindros adjacentes e pode aparecer agua nos
cilindros e no carter,

valvulas ndo fechando,

- mau estado dos anéis do pistdo - vocé deve entdo despejar uma pequena colher de cha de dleo através do
orificio da vela de ignicdo no cilindro para seld-lo. Repita o teste, se a pressdo estiver maior significa que os
anéis estdo com defeito. Se a pressdo ainda estiver baixa, significa que as valvulas estdo com defeito.

TAXA DE COMPRESSAO DO CILINDRO MUITO ALTA pode ser causada pelo acimulo de carbono em um ou
todos os cilindros ou nos pistdes.



